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Deniz
Mdeadeledir

YiGiT ACAR
EREDE?

Tekrar Soruyoruz: “Yigit Acar Nerede?"Biz
denizciler Yigit'in nerede oldugunu sorarken el-
bette ki bu sorunun altinda daha fazla sorunun e -
da yattiginin farkindayiz. Nasil kayboldu? é
Gemide neler oldu? Egemen devlet yetkilileri
ve geminin sahibi oldugu Movers Shipping sir-
ketinin yetkilileri neden yeterli agiklamayi yap-
mazlar? Bir denizci annesini muskul durumda
birakmaya kimsenin hakki yok. Yillarca gemi-
lerde ¢alistik hepimiz ve biliyoruz ki kimse ge- -
miden buharlasip ugmaz. Gemideki tim per-

sonelin, sirketteki yetkililerin gercek anlamda

sonu¢ alinana degin sorusturulmasi sarttir. ’
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Deniz iscileri Platformu

ARALIK-2022 Cilt:1 Sayi:4
Deniz lsgileri Platformu yayinidir.

Genel Yayin Yonetmeni ve Yazi isleri MUdura
Yoktur

Yazi Grubumuz, Platform Igindeki Mayday
Dergisi'nde Yazi Yazmaya Gontlli Olan Bir
Toplamdan Olusmaktadir

Yanetim Merkezi Yoktur

Reklam: Reklam Almiyoruz

Basim: Online yayinliyoruz. Istersen ¢ikti alip da
okuyabilirsin.

Okur Hizmet Hattu:
deniziscileriplatformu@gmail.com

Dayanigma Gostermek, Katkida Bulunmak, Yazi
Yazmak, Aktivistlik Yapmak |steyen Tum
Denizcileri Platform'a Bekliyoruz

Bize Katil

Deniz Miicadelesini Birlikte Bliyiitelim

Editorler Notu:

DENIZ ISCILERI PLATFORMU ADINA

Denizcilik alanindaki tim iscilerin paylasma ve
dayanisma platformu olarak faaliyet yirtitmeye 2017
yilinda basladik.

Terk edilen bir gemideki denizcilerle ilk dayanismami-
z1 gerceklestirdigimizde henlz resmi kurulusumuzu
bile gerceklestirememistik. Yavas ama emin adimlarla
ilerledigimiz miicadelemizde yasadigimiz tim sorun-
larin Gstesinden orgtll bir sekilde geldik.

Hepimiz denizcilik is kolunun ne kadar kendine has
sorunlari oldugunun farkindayiz.

Bizler gemilerden, limanlardan, tersanelerden geliyo-
ruz. Kimimiz suyun uUstinde kimimiz suyun altinda.
Bize bicilen farkli statiilerimize, farkli yasam bicimleri-
mize, farkli cografyalarda yasamamiza ragmen birlik-
te micadele ediyoruz.

Kimimiz Glney Afrika'da bir limanda, kimimiz yizler-
ce mil dtede okyanusunun ortasinda bir gemide, ki-
mimiz Tuzla Tersanesi'nde, Aliaga Gemi Sékiimde, ki-
mimiz suyun 60 metre altinda, kimimiz bir balkgi ba-
nnagindayiz. Fakat hepimiz ayni sistem altinda ezili-
yoruz. Denizcilik is kolu icindeki biz isciler, ezildigimiz
bu sisteme karsi mucadele etmek i¢in, yasadigimiz
hak gasplarinin karsisinda durmak igin, emegimiz icin
birlikte hareket ediyoruz.
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Dianya'nin %70 denizlerle kaph ve yedigimiz
ekmegin bugdayindan, giyindigimiz kiyafetin pamu-
guna, benzine, mazota kadar akla gelebilecek her seyi
biz tasiyoruz. Denizcilik tim tasimachgin %80'ini
olusturan kilit bir sektordir ve tim tedarik zinciri de-
nizcilik sektorinin elindedir. Denizcilik sektorindeki
sermayeyi var eden de suphesiz her sektorin serma-
yesinde oldugu gibi isciler, denizcilerdir.

Denizcilerin gucu oyle ¢ok ki orgutlendiginde nice
devrimlerin odagi olmustur. Otorite ve baskiya karsi
direnen Kronstadt denizcileri, Carin kishk sarayini
bombalayarak devrim sureci baslatan Avrora gemisi
denizcileri, Arjantin'de artan fasizm ve yoksulluga
karsi direnen Deniz Iscileri Federasyonu tyesi miilk-
suzlestirici denizciler, hiyerarsiyi yerle yeksan ederek
devrim surecinde yerini alan Potemkin gemisi denizci-
leri, Ispanya devrimi sirasinda devrimcileri gtivenli
alanlara tasiyarak mucadele eden Stanbrook gemisi
denizcileri, Osmanh'nin zulmine karsi ¢ikan Bulgar
denizciler ve daha niceleri yillardir siiren devrimlerin
bir semboll haline geldiler.

Deniz bizler icin miicadeledir. Ekmek miucadelesidir,
adalet mucadelesidir, 6zgurluk mucadelesidir.

Ve bir kisi dahi 6zgur degilse hepimiz tutsagizdir.
Ozgtirliglimiizii elimizden alan bu sistemin tim
carklarina capa baglayip denize atacak olan da biz
deniz iscileri olacaktir!

Tek Damla Yagmurla Baslar Her Furtina.

MAYDAY Yazi isleri Ekibi
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Sesh ST e R T e
Den|ZC| annelennln sesine kulak verin ey sermayedar-

lar! Navlun piyasalari dalgalandik¢a, karlihginiz katlan-
dikga sizler tersanelere yeni gemi siparigleri verdikce
bizler ya denizlerde kayboluyoruz ya gemi soékimde
asbest nedeniyle kanser oluyoruz ya da batan gemi-
lerde vyitip gidiyor bir mezara dahi sahip olamiyoruz...

7 Eylul 2022 tarihinde Suveys’te meslektasimiz Yigit Acar
calistigi M/V Dema M isimli gemide kayboldu. 21. ylizyilda
hayretler icinde 6grendigimiz bu olayl anlamakta guglik
cekmekteyiz. Bakiniz MayDay dergisinde yazan yazarlar
ya kaptan, zabit, mihendis hatta kilavuz kaptan vazifele-
riyle denizcilikte yer alan insanlardir. Yillarca emek verdi-
gimiz bu sektérde meydana gelen bu tip hadiseler bizi yal-
nizca lizmemekte ayni zamanda da distindiirmektedir. Ug
aydir nasil olur da bir denizci bulunamaz? Gemide galisan
bir denizci nasil kaybolur? Bu satirlari yazarken kurdugum
empatiyi karadaki higbir siradan kimse kuramaz. Zengin-
ler IUks yatlarinda tatile gittiklerinde gegcirdikleri kazalarda
aninda devletlerin ve biyuk sirketlerin her tirli imkaniyla
arama kurtarma operasyonlari baslatilirken, yik gemi-
lerinde calisan biz deniz isgilerinin basina gelen en ufak
olayda tek duslinllen sey “sigorta giderleri karsilayacak
mi?” sorusu olmaktadir. Bu insanlik disi kar merkezli yak-
lasim son bulmadikg¢a haklarimizi kazanamayiz ve canla-
rimiz her an meydana gelebilecek bir is cinayetiyle avug-
larimizdan kayip gidecek kadar sallantida durmaktadir.

Arama Kurtarma Sorunlari

Nasil olduguna defalarca kez anlayamadigimiz ve her
seferinde de bu hayreti dile getirecedimiz olay acgik de-
nizde yani uluslararasi sularda gergeklestigi icin yetkili
Misir Devleti tarafindan herhangi bir personel ya da he-
likopter yardimi saglanmamistir. Egemenler ve sermaye
bir kez daha deniz iscilerinin hayatini para ile dlgmus ve
bunu masraf olarak gérmistir. Movers Shipping sirketinin
iddiasina gore arama kurtarma igin Ulastirma ve Altyapi
Bakanhgina arama kurtarmanin devami igin Misir dev-
letine nota verilmesi talep edilmis. Ancak ortada ne bir
yaptirim ne de bir nota gérilmemistir, arama kurtarmanin
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devamI|I|g| |g|n de ozel b|r gaba gergekle§t|r|lmem|§t|r Ya-
pilan resmi yetersiz s6zde agiklamalara gére arama kurtar-
ma faaliyetlerinin toplami olayin fark edildigi andan itibaren
yaklasik 93,5 saat stirmis olup bunu normallestirmek ve
¢abalarini Ustin gostermek adina uluslararasi mevzuatta
ongorilen slirenin 72 saat oldugu bilgisini de agiklamaya
koymaya utanmamiglardir. Bir denizci annesine oglunu bu-
lamadik ama 93,5 saat aradik mi diyeceksin ey sermaye!?

Simdi biz yetkililere Arama ve Kurtarma ile ilgili ders vere-
lim. Denizcilerin hukuki sorumluluklari Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sézlesmesi'nin (BMDHS) 98. maddesinde
“Her devletin, kendi bayragini tagiyan bir gemiden; deniz-
de tehlike igerisinde bulunan her kisiye yardim etmesini ve
imkanlar olglisiinde kendisini tehlikeye sokmadan kurtar-
maya gitmesini, talep edebilecektir’ seklinde belirtiimekte-
dir. Arama ve Kurtarma (SAR) s6zlesmesinin kabuliyle bir-
likte de tim diinya denizleri 13 arama ve kurtarma alanina
ayrilarak kiyi devletlerin sorumluluk alanlari belirlenmistir.
Bu sayede denizlerde meydana gelen kazalar, yan-
ginlar vb. gégmenlerin kurtariimasini da kapsayan acil
durumlarda kiy1 devletleri, bdlgede seyreden gemiler,
arama ve kurtarma faaliyetlerini yuritmek zorundadir.
Yani Misir devletinin benim suyumda degil uluslarara-
sI sularda bana ne kardesim demek gibi bir Iiksi yok!
Bunun geregini yaptiracak bir denizcilik otoritemiz yok-
sa bize de yaziklar olsun. Ayrica Siveys gibi gemi trafi-
ginin yogun oldugu yerde basgka ticaret gemilerinin de
acil durum c¢agrisini alir almaz gerekli galismalara igtirak
etmesi yine uluslararasi hukuk geregi mecburiyettir. De-
nizde Can Emniyeti So6zlesmesi'nde (SOLAS) Kisim 5
Kural 33 madde 1’de: “Tehlike mesaji alan bir gemi, si-
ratle tehlikedeki gemi ya da tekneye yardim etmeli, etme-
si mimkun degilse bu ¢adriyi kara ve deniz istasyonla-
rina derhal iletmekle yukidmladir.” seklinde belirtilmistir.

Uluslararasi sular, higbir egemen devletin hak iddia ede-
bildigi yerler degildir. Bu dogru. Ancak mevzu bahis bir in-
sanin hayati ise, herkes, her kurum ve devlet elini tasin
altina koymak zorundadir. insan yasamini koruyamayan
sermaye ve egemen devletler, Avrupa insan Haklari Séz-
lesmesi’ni (AIHS) de alenen gignemektedir.
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Tekrar ediyoruz: 21. ylzyilda hig kimse gemiden buharlasip
ucmaz. Kaza bile olsa ihmali ve dahli olanlarin derhal so-
rusturma ile tespit edilerek yargi 6ntine gikariimasi sarttir.
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Tekrar Soruyoruz: “Yigit Acar Nerede?”

Biz denizciler Yigit'in nerede oldugunu sorarken elbet-
te ki bu sorunun altinda daha fazla sorunun da yattigi-
nin farkindayiz. Nasil kayboldu? Gemide neler oldu?
Egemen devlet yetkilileri ve geminin sahibi oldugu Mo-
vers Shipping sirketinin yetkilileri neden yeterli acikla-
may! yapmazlar? Bir denizci annesini miskil durumda
birakmaya kimsenin hakki yok. Yillarca gemilerde ¢a-
listik hepimiz ve biliyoruz ki kimse gemiden buharlasip
ucmaz. Gemideki tim personelin, sirketteki yetkililerin
gercek anlamda sonug¢ alinana degin sorusturulmasi
sarttir. Arama kurtarma yapilan sahada Misir devleti de
Tarkiye devleti de gerekli sorumlulugu yeterince yerine
getirmedigini fark etmek icin ¢cok basit ve taze bir olayi-
miz daha var. Unli micevher tiiccar Dilek Ertek Hanim
tatile gittigi yat turunda kayboldugu anlasilir anlasiimaz
arama kurtarma operasyonlari yapildi ve bulundu. Hatta
oyle ki oglu koskoca Pasifik Okyanusunda annesini he-
likopterle aramaya gidebiliyor. Oyle ya zenginlerin ya-
sam hakki olan bir dinyada yasiyoruz, zenginligin ucu
bucagi yok! Yigit ise bir mihendis ve deniz isgisi oldugu
icin ayni ihtimam g0sterilmiyor. Tipki gecmiste kaybet-
tigimiz diger denizci meslektaslarimizda oldugu gibi...
Derhal duzgun bir adli sorusturmanin yapilarak sorum-
lularin cezalandirilmasi gerekmektedir. Deniz isgilerinin
calisma sartlarinin agirhdr géz o6nunde bulunduruldu-
gunda, yorgunluk, stres ve gemi ici baskilar nedeniyle is
cinayetleri sik yasanmaktadir. Ayrica sirketlerin ve dev-
letlerin gerekli denetimleri yapmayarak sayisiz kez is ci-
nayetlerine sebep olduklarini da biliyoruz. Burada ise or-
tada bir cinayet yok ve biliyoruz ki Yigit bulunacak. Ancak
onun bir an evvel bulunmasi ve ailesine kavugsmasi igin
otoritelerin iglerini daha ciddi yapmalar sart. Bora Eksi,
Selguk Elibol, Ugur Kir, Mustafa Kog¢, Caner Korkmaz,
Yildirnm Kipel, Sinan Karabulut, Can Evren ve daha nice
kaybettigimiz meslektaslarimizi unutmadik. Olimiine se-
bep olanlari da asla affetmeyecegiz. Belki onlari kurta-
ramadik ve is cinayetlerinde kaybettik ancak Yigit evine
ailesine kavusacak biz buna ylrekten inandigimiz igin
hi¢ durmadan elimizden geldigince davasini guduyoruz.

%, Deniz iscileri
! B 5-om cevmripn 3-# roeenep Yigit Acar nauan paborate sa MY Dema M.
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* Deniz igciteri
b Sept, 3nd Engineer Yigit Acar, who boarded the MV Dema M of
g of T Soapt. while tha ship

was off the coast of Suer.

now the Turkish state s interested. His far
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LIMLIT-SEN
T Eyiil'dhe Misar'dian hareket ederel Siveys Kanali'ne gegen,
Movers girketine ait Dema M isimii gemide mithendis olarak

"dan 51 glindlr haber abnamyor.

and friends want Yigit

iginden 51 glndiir haber ainameyor yetkifilerden telk bir

le? bilmiyonu, peki merede?

Asfalt beton aghglannda ghmbdr glmibie tim yetkililer grlninor magallah,
Biya "kilit parsonal™ ilan ediden denizc igin tek kelime eden yol.

y Can Aynact
Yigit hepimiz olabilirdil. Ben, babam, ablam abim. Hepimiz olabiliriz. O
yizden Acari demeye devam edecediz. Bir cevap alana kadar,
Yigit"i bulana kadar..

odabilirdiniz. Jg:..rr Kir'i givensiz kosullarda caligtndilar kaybettik .
ses crkarmadek simdi Yigit “ten haber beldiyone...

tormistan yok

Cruise gemisinde tatll yaparken denizde kaybolan burjuy
tm Dikeleri sefert den bu sisten Ak icin katibdils g
arkadasmiz Yigit cin riye bahre kperdatmngor?

e kaybolan

Efe Ulag
Her giin ywimadan somaya devam edecafiiz,

anna ilkghin yaplan agidamalar yetersiz. Uluslararas huluk
degmelerinin geregi yapdmahdir. Bu isin Ftratinda var diyerek
kimae symilamaz! Bir annenin gizyagan hepiniz bodar!

Aﬂ,‘

Yigit kardesimiz gemic

Yapmayan l.ﬂ.i}.'.'if_lrrrL‘_-i Eskia

ortadan kaybolur da o annenin caktigi -H."df ﬂ""“'ﬂ geelir "'”‘"-'"1"" acats
ceke gelm..

Yaza geregi devam edemiyonum

"Carkoim” derder] 3

" Demem o ki sevgli dentzci arkadaglanm, bugln #7150 Nerede diye
sormak zorundayz! Bugiin ailesine ve bize verilmesi gerelen hesabs sormak
zorundannz! Yammn "Yighd' kim olucak garantisi var mi? Yann hangimizin
annesine bunu yasatacakiar?

Saelim Ayan

Hig mi vicdanine sofamngor 7 24 yag
kayboluyor ve hig bir ye

h..'.l'}'tj_ﬂ'l 1, bir anmemmizin g\b.?}rli: Lt
koowris chesfiildir 1

The Captain
Neden kayip bir dentzcinin hayati yada akibetl, sosye
anemili degil?

ik bér Boon keadar

Neden bir acikdama yok?
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Giris

Pandemi nedeniyle 2020 yilindan itibaren artan navlun tc-
retleri doymak bilmeyen sermayedarlarin géziini kamas-
tirmis ve gemi satin alma yarisina sokmustur. Tedarik zin-
cirindeki sikintilarin yavas yavas gideriimeye baslamasi
ve pandemi sartlarinin da normallesmesi ile pandemi 6n-
cesi seviyelerine dénen navlun igin simdi asiri yatirim yap-
mis armatorler kriz demektedir. Kardan zarar etmeyi bile
kriz olarak degerlendiren bu hirs deniz isgilerinin sendikal
haklari ve galisma sartlarinin insan onuruna yakigir stan-
dartlara gelmesi hususunda kilini dahi kipirdatmaz. Huku-
mete yakin isimlerin ucuza kapattiklar leasinglerle nasil
“gemicikler” aldigini bes yasindaki ¢ocuklar bile bilirken,
bugtin filolarini hi¢ durmadan blyuten armatérlerin nav-
lunlar dustl diyerek magdur edebiyati yapmasi bir kara-
delikten farksiz her seyi yutan sermayenin aldatmacasidir.

17 girket, 28 gemi _? W

2 siiperyat

Savaslardan Medet Ummak

Rusya’nin Ukrayna'yi isgali ile birlikte tahil koridorunun
olusturulmasi Turkiye (zerinden ticaret akisini sagla-
digindan buradaki armatériin istahini kabartti. Savasi
kendilerine bir can simidi olarak goéren armatérler yine
de mevcut seviyelerdeki navlunun onlar igin iflas olaca-
@1 gortsint savunuyorlar. Pekala deniz iscileri buna ina-
nir mi? Tabii ki hayir. Cunkl buyuk denizcilik firmalari ile
koster firmalari gemi satin alma yarisina girdiler. Koster
firmalari Rusya’nin Karadeniz pazarindan pay koparma-
ya calisirken, blyulk firmalar da Rusya, Veneziella ve
iran petrolii ile Rusya kémdirii icin gemi yarisina girdiler.
Madem navlun krizi var ve zor durumdasiniz bu kadar
gemi almayi saglayan para akisi nereden geliyor? Din-
yanin neresine giderseniz gidin, sermayedarlarin hizlica
servet biriktirmesinin iki yolu vardir: birincisi uzun vadeli
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ucuz kredi ile yuksek karl yatirimlari hedeflemek ikincisi ise
bulunduklari lke hikimetleriyle menfaat iligkileri kurmak.
Tarkiye gibi Ulkelerde armatérleri hizli zengin eden ve bliylk
gemifilolari sahibi yapan sey genelde ikincisidir. Hatta birinci
sikki da saglayan hikimete bagl devlet bankalari da vardir.
Rusya’ya yaptirimlarin hiz kesmeden sireklilik kazanma-
sI ve ayni sekilde yillardir ambargolar altinda ezilen iran
ile Venezlella’nin petrolinin énem kazanmasi, arma-
torlerin istahini kabartmis olacak ki, savaslar hi¢ bitme-
sin ve buralara daha ¢ok gemi gondererek daha blylk
sermayeler kazanalim derdindeler. Bugiin Rusya’nin Uk-
rayna’yl isgali ile kendi iktidarini saglama almak isteyen
Putin, Rusya’nin kdmuir madenlerini adeta Hindistan ve
Cin’e peskes ¢cekmekte ve bu kémiri de Tirk armatori-
ne tasitmaktadir. Birgcok dokme yik gemisi sahibi Tirk
armatér Rusya’dan tasidiklari komar yiki ile iki sefer-
de satin aldiklari gemilerin maliyetini ¢ikardigini kapita-
list ekonomi dergilerindeki réportajlarinda itiraf etmistir.

Sermaye de gemli
sayis: da artts

FiLosu BUYUYOR

Kriz Olarak Yorumlanan Gergekte Ne?

Bilhassa konteyner piyasasi pandeminin baglamasi ile
Cin limanlarinda tedarik zincirinin aksamasi, akabinde
Ever Green gemisinin Siiveys kanalini ttkamasi ve kon-
teyner kithigi gibi sebeplerin yakin zamanlarda meyda-
na gelmesi ile 6ncelikle konteyner tasimaciliginda bir kriz
meydana geldi. Esasen bu kriz forwarderlar ve armatérler
icin degil deniz tagimaciligi ile Grinini pazarlayanlar ve
bu Urlnleri almasi gereken sanayi igin yasanan bir du-
rum. TUm bu sikintilarin pes pese gelmesi ile konteyner
navlunlarinin 15 bin dolar seviyelerinden 2 bin dolar se-
viyelerine kadar gerilemesine neden oldu. Limanlarin ve
hinterlandlarinin kilitlenmesi hususu da ayrica bos kontey-
ner fiyatlarinin artmasina ve bunun tabii sonucu olarak da
konteyner Uretiminin patlamasina sebep oldu. Ancak kisa
vadeli bu ¢6zim uzun vadede yeni Uretilen konteynerleri



ARALIK 2022 | SAYI NO.4

MAYDAY

istifleyecek gemi bulamama sikintisina sebep olunca da gemi
kiralar ugtu. Buglin buyudk kiracilar gunlik kirasi 4-5 yil ev-
vel 4500 dolar olan bir gemi i¢in 40 bin dolar para vermekte
ve bu sekilde bile kar etmektedir. Evet, sermayedar géziinden
bakinca maliyetin 10 kat artmis olmasi bir kriz olarak yorum-
laniyor ancak onlar her krizi firsata gevirmeyi ¢ok iyi biliyorlar.

Gemi kiralarinin bu kadar gok artmasinin bir diger sebebi de ter-
sanelerin gemi sipariglerine yetisemiyor olmasidir. Gegmisi ha-
tirlayanlariyibilirler, 2008 krizinde de navlun balonu patladiginda
bu siparisler tersanelerin elinde kalmig ve leasing ile gemi alan
armatorler bir bir batmisti. Simdi yeni gemilerin suya indirilmesi
icin gegen suirede s6zde krizde olan navlunu kapmak ve rekabe-
ti kizistirmak igin gemilerin kiralanmasi metodu ragbet gortyor.

Asil Kriz: “Utang Denizleri”

Omidirlerini doldurmus ve esasen hurda haline gelmis gemi-
lerin Karadeniz'de israrla kullaniimaya devam etmesi deniz
iscileri igin bir krizdir. Bu gemiler Karadeniz gibi hir¢inligiyla
meshur bir agik denizde 6zellikle kis mevsiminde 6limin ha-
bercisi oluyor. Kiyl devletleri otoritelerinin normal sartlarda bu
gemilerin seyrine misaade etmemesi gerekirken, armatorle-
rin baskisi ve armatorleri her daim destekleyen hiukimetlerin
cikarlar dogrultusunda deniz isgilerinin canlari hige sayiliyor.

{ 4
|HHII( DTO/DAN TMMOB GMO'YA

Cok zor sartlarda calisan deniz isgilerinin sirtindan serma-
yelerini biriktiren armatoérler cogu zaman gemilerine ihtiyag
duyulan ekipman ve malzemeyi gondermiyor hatta yiyecek
ve suyun olmadigl gemiler bile rapor ediliyor. Maaslarini za-
maninda alamayan hatta hi¢ alamamis deniz isgilerinin var-
@1, carpik dretim iliskilerinde krizin gergek adidir. Savaslarla
yukselen navlunlar, kullanim émrini tamamlamis ya da agik
denize uygun olmayan gemilerle ¢ok daha ylksek kar marj-
larini tutturan koster armatorleri, ailelerine bakmak zorunda
olan deniz iscilerini insan yerine dahi koymuyorlar. Bu utancin
surdlrildidgu tim denizler utang denizleridir ve deniz isgileri-
nin krizi budur. Magdur edebiyati ile ekonomi dergilerine tim-
sah gozyaslar doken sirketlerin yetkilileri kamuoyunu yaniltan
yalanlarla dolu beyanatlarini verirken yuzleri bile kizarmaz.

Utang denizleri ayni zamanda bu denizleri kirlilige bogan, hig-
bir ¢evre denetimini tanimayanlarin doldurdugu denizlerdir.
Kar gudustu ile hareket eden liman sahibi sirketler ile armator-
ler bir kerecik olsun Uretimi ve tiketimi azaltalim sorunlari bu
yolla giderelim demezler. Esasen pandeminin ilk dort ayinda
(2020 yil subat — haziran dénemi) Cin’de hava kirliliginin nasil
azaldigini az ¢ok hatirlarsiniz. Uretim ve tiketimde azalmaya
gidilmesi her acidan ekolojik krize karsi olumlu bir adim ola-
caktir, tabii ki bunun yeterli olmayacagini hepimiz biliyoruz.
Kapitalizmin carpik uretim iligkilerinin tamamen lagvedilmesi
disinda asil krizimiz olan ekoloji ve iklim sorunlarinin bagka bir
¢6zUmu su an igin yok.

Sonug¢

Gemilerde, tersanelerde ve limanlarda g¢alisan tim de-
niz iscileri klasik kapitalizm yalanlarindan olan kriz var
oldik bittik naralarini yutmuyorlar. Hayatlarini denizden
kazan isgiler olarak hak gasplarini, emek somurisuni
ve is cinayetlerini yasadigimiz utang denizlerinin igin-
den geliyoruz. Armatoérlerin magdur edebiyatini ancak
borsalarda kuru yik endeksinin ya da Drewy endek-
sinin basinda ekrana kilittenmis milyon dolarlarla oy-
nayan kiracilar brokerlar ve borsacilar inanirlar. Clnku
onlar igin paranin nasil kazanildiginin énemi yoktur.

insan onuruna yakismayan sartlarda her giin dliimle
burun buruna g¢alisan deniz isgilerinin durumu kimse-
yi ilgilendirmez Gyle ki basimiza bir is gelse armato-
rin temsilcisinin kaptana soracagi ilk soru “Sigorta bu
kazayi kargilar mi?”. Arsizhigin ve yuzsuzliguin vicut
buldugu sermayenin pis islerinde personel mudirle-
ri de en az patronlari kadar ¢akallasmis, daha énce-
ki sayillarimizda da yazdigimiz gibi sirketci kaptanlar
kadar asagilik bir noktaya gelmislerdir. Kapitalistlerin
issizleri yedek gug olarak goriip mevcut isgileri onlarla
tehdit etmesi gibi insan kaynaklari yonetiminin etigine
aykiri olarak ahlaksizca ve namertge elindeki personeli
kendi gikarlari dogrultusunda oyalayan personel mu-
dirleri de utancg denizlerinde seyreden gemilerin krizini
yaratiyorlar. S6zin 6zU navlun krizi diye bir kriz yok.

fl‘iﬂ? AK Deniz Ticaret Odast Meclis
[ivesi Murat Er i BOZK LR T isareti
;’lfeu.fn mpfmﬂnnm damga wm:fu 3
- S oy 1

Kapitalizmin Uretim — tlketim dengesini kuramadigi,
arz — talep dengesini sasirttigi bozuk bir diizen krizi var
ve bu krizde de s6z edildigi gibi armatérler magdur de-
gil, deniz isgileri ile tim isci sinifi magdurdur, mazlum-
dur. Deniz isgileri, tim is kollari ile el ele vererek orgut-
I micadelesini enternasyonalist bir bicimde yukselttigi
Olclde kaybettigi haklari fethedebilir ve utang denizle-
rini seving denizlerine doénustirebilir. Bunlar kimseye
ikram edilmedi, edilmez ve de edilmeyecek. Denizcilik
bir miicadeledir ve bu miicadele igerisinde “Hirga ma-
paya dayandi, yeter ulan!” demezsek, verdikleri maasgi
da ¢ok gorip bizleri 18. yy. 6ncesi kolelerinden daha
kot sartlara sokacaklari asikar.
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Giiverte-Makine Ayrismasi Uzerinden
Ayrimciligin Kronolojisi

Girig

Son zamanlarda, Twitter Gzerinden makineci ve guverteci-
lerin birbiri ile olan atigmalarini gérdigim de aklima bu ay-
rimin toplumun herhangi bir kesiminde yaganan suni ayris-
malardan pek de farkli olmadigi geldi. Kimisi yazdiklarinda
ciddiydi, kimisi ise dalga gegen twitler atti. Bu yazi ile te-
melde ayrimciliklar ve ayricaliklarin tartismasini; bu tartis-
manin i¢inde barinan makineci-guverteci, alayli-mektepli,
okulculuk, hemsericilik gibi denizciler arasindaki ayrimcilik
kiimelerini; bu kimelerin yaninda etnisite, cinsiyet, din gibi
kimlik meselelerini ezen-ezilen iligkisi ekseninde yeniden
ele alacagiz. Yakin tarihte karsilastigimiz ayrimciliklari
denizciligin gelisimi Uzerinden inceleyerek baslayalim...

Denizci Devlet, Denizci Millet

17. YlGzyilin baglari Osmanli Devleti askeri guglerini art-
tirmak icin donanmasinda kirek glcline ihtiyag duy-
maktaydi. Bu glicli bahriyeli askerleri ile kargilayamadigi
icin “forsa” adi verilen gayrimislim savas esirlerini kole
olarak kirek c¢ekme cezasi ile cezalandirmaya basla-
di. Savaglarla birlikte yetmeyen kas gucunu arttirmak
icin kole tlccarlarindan koleler satin aldi. Daha sonra
ucuz is gucl olarak hapishanelerdeki tutsaklari tercih
etmeye basladi. Kdleler ve mahkumlarin ucuz is gicu
olarak calistinimasi buharli makineler bulununcaya ka-
dar surdu. Buharli makinelerin bulunmasi ile kirek mah-
kumlarina ihtiya¢g azaldi. Fakat Osmanli Devleti, idam
ya da kurek tercihini bir ceza ydntemi olarak kullanmayi
surdurdldd. Kurek mahkumlarinin bir kismi tersaneler-
de calisan kolelerin yanina goénderildi, bir kisminin ku-
rek mahkumlugu surdurildi, bir kismi ise idam edildi.

O dénemlerde kirek cekmeyi bir ceza yontemi olarak kul-
lanan sadece Osmanl Devleti degildi. Cogu devlet askeri
guc ve deniz ticareti icin kirek cezasini onamaktaydi. Bu
gemiler koéleler ile birlikte yoksullugu, sémuruyu, ayrimcili-
g1 ve ayrismayi da tasiyordu. Sanayi devriminin bir getirisi
olan buharli gemiler, bu kéleligin ismini ve seklini degis-
tirmeye basladi. Atesci, Kémurcu, Makinist vb. gorevlerle
kolelik modernize edilerek isci sinifi ile yeniden insa oldu.
Sirketler daha fazla geliserek deniz filolarini genisletmeye
baglad. ilerleme devam ettikge Kapitalist sistem gorev ta-
nimlarini yeniden degistirdi. Denizcilikte bu modern kole-
lerin ismi artik “deniz iscileri” oldu.

Ogilin Sanh

Gemilerde Modern Kélelik Sisteminin igletilmesi

Fransiz devrimi sonrasi Monarsiler yikilip Cumhuriyetler
kurulurken modern kolelik sistemi gelistirildi. Artik, isgilerin
isyan etmemesi icin de yeni sistemler Uretilmeliydi. isciler,
etnik ya da cografi olarak devlet kiltlirinin yayginlastiril-
digr milliyet¢i akimlarla Ustin bir amaca hizmet ettigi du-
sundiirilmeye baslandi. iscilerin kontrolii dini degerlerle
de guclendirildi. Glnimiize baktigimizda, is cinayetinde
katledilen madencilere “sehitlik” unvani verilmekte. Bir
simdi de etrafiniza bakin, gemi salonlarinda, képridstin-
de asili duran kutsal kitaplari, resimleri, dualari, bayrakla-
ri, milliyetci 6geleri diistiniin. Susmanin, sabrin ve sénim-
lenmenin yegane ogretileri dogdugumuzdan beridir ilmek
ilmek islenirken bir saniye bile “bliylik amaca hizmet” etti-
gimiz fikrini unutmamamiz i¢in geminin her yerinde ve hat-
ta s6zcuklerimize bile yerlestiriimigken kdleligin kalktigini
distinmek buyk bir yanilgi olurdu. Sémdurlirken, is cina-
yetlerinde katledilirken, terk edilirken, kagirilirken, siddet
gorlrken, tacize ve tecavize maruz kalirken, kaybolurken,
bogulurken, batarken... Nasil? Allah selamet mi versin?

Mesele sadece dini inanglarin ve milliyetgiligin isci sinifini
kontrol etmek igin kullaniimasi ile de bitmiyor. Kapitalizm,
modern kolelik sisteminin kontroltni ast-Ust iligkisi Uzerin-
den, yani hiyerarsik bir temelden de kontrol ediyor. Ornek
olarak; ezilen olmasina ragmen proleter bir Reis’in kendi
sinifindaki bir diger proleter Gemici’yi ezmesi ya da benzer
sekilde makine ve guverte zabitlerinin yonetici ayri bir sinif
olarak degerlendirilerek diger gemi personelleri tizerinde
bir otorite yaratmasi da ezilenlerin kendi i¢cinde uyguladi-
g1 baskiya érnektir. Sistem buna sadece “emniyetli yone-
tim” der. Ben “sagmalik” diyorum. Nitekim, bu konu hak-
kinda alternatif modelleri sizler de arastirabilirsiniz. (Bkz.
MayDay Dergisi’nin 2. sayisinda yer alan Serap Kork-
maz’in “Gemi iginde Stres ve Is Bilmez Idarecilik” yazisi)

Suni Ayrimciliklar ve Ayricaliklar

Proleterlerin kendi igindeki ¢catismalarin nedeni kapitalizm
icinde onlara verilen statiidir. Peki, denizcilikte statiyu
olusturan etmenler neler? Kag¢ senedir bu isi yaptigi, 6n
lisans mi yoksa lisans mi1 okudugu, hangi Universiteden
mezun oldugu ya da hangi brangta olduguna bakarak
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stattlerimiz belirlenir. Okurken esit yasam kosullarini sag-
lamayan sistem ayni sekilde gemi icinde de esit kosullari
olusturmaz. Kimimiz alayl, kimimiz mektepliyiz. Eskiden
meslek edinimleri usta-girak iligskisi Gzerinden yUratalur-
di. Gemide galismak da usta cirak iligkisi ile 6grenilen
bir meslekti. Yuzyillar boyunca bilgi, bir denizci kusagin-
dan digerine usta ¢irak iligkisi icinde aktarila geldi. Benim
beklentim bu deneyim aktariminin 6zglrce ve ayni duz-
lemde paylasimidir. Neticede deniz hata kabul etmez.
Bilginin otorite kurmak igin saklandigi ve bu deneyim
aktarimlarinin olmadigi durumlarda bireyin hata yapma
olasihigl da artacaktir. “Halatin icinde durulmaz” ¢ok te-
mel bir bilgidir. Bunu duydugunuzu hatirladiginiz yer bir
kurum mu yoksa gemideki tecriibelerin bir aktarimi miydi?

Ayrimcilik negatif ya da pozitif fark etmeksizin her tirli kéti
bir amaca hizmet etmektedir. Denizcilik sektdru igerisinde
kimi gruplagsmalardan biri de hemsericiliktir. Hemserisi olan
denizcinin gemide is bulma olasiligi artar. Pozitif bu ay-
rimcihgin ismi torpil, “adam” kayirma ya da hemsericiliktir.
Ayni sekilde iITU’den mezun birinin KTU’den mezun birine
gore tercih edilmesinin sebebi de insan kayirmanin libe-
rallesmesi ile gergeklesmektedir. Kimi gruplasmalara yapi-
lan bu pozitif ayrimciligin yani sira kimi etnik ya da kimlik
gruplari Gzerinden de negatif ayrimcilik uygulanmaktadir.

Atanmis cinsiyeti kadin ya da LGBTIQA+lar da gemiler-
de negatif ayrimciliga maruz kalmaktadir. Sirketlerin ise
almamasinin yani sira ise alinanlar ise gemide cinsiyet-
cilige, hakarete, otekilestirmeye maruz kalmaktadir. Ve
kapitalistler, ayni sistem tarafindan ezilen, kimi yerde
ayrimciliga maruz kalmig ve bir kdle oldugunu unutmus,
kendi sinifindaki bireylere sozlu, fiziksel ya da davranis-
sal siddet uygulayan failleri ve ayrimci gruplari somuriiye
karsi haklarini savunan bilingli bir birliktelige tercih eder.

Ayrimcilik Nasyonal, Denizcilik Enternasyonal

1619 tarihinde Angola’dan hareket eden “Beyaz Aslan”
isimli ingiliz gemisinde yaklasik 350 siyahi kélenin 20 kiisu-
ru Amerika’ya ulasan ilk kole kolonisi olarak tarihe gegmis-
tir. Kole ticareti Amerika’da 1619°’dan 1865’e kadar devam
etmigtir. Kole Ticaretinin yasaklanmasina ragmen otorite
siyah insanlara kargi ayrimci tutumunu surdirmektedir.

Bati'da ise Mezopotamya, Uzak Dogu ve Afrika halklarina
kargi etnik bir ayrimcilik uygulamaktadir. Bu ayrimciligin
benzer bigimlerine kimi gemi mirettebatinda da karsilasi-
yoruz. Farkli cografyalardan bitin denizcilerin asil mese-
lesi ise bu irk¢iligi gittikleri limanlarda ya da karsilastiklari
gemilerde cesitli sekillerde yasiyor olmalaridir. Bireylerin
yaptigi hatalarin koca bir cografyaya yiiklemek de ayrim-
cihiga sebep olur. Arap cografyasinda gemiye gelen bir Ki-
lavuz Kaptan’'in yaptigi cinsiyetci bir davranisi Arap yari-
madasi sinirlari igcinde yasamak zorunda olan bir topluma
mal etmek, sorunu kisilerin etnisitesi ile daraltmaktir. Fakat
s6z konuvvsu mesele bireylerin etnik kimligi degil onlarin
ataerkil davraniglaridir. Yani sorun etnik kimlik degil cinsi-
yetci sdmurtcl bu sistemdir. Ucuz is glcu olarak gortlen
Gurcl, Hintli ve Filipinli gibi kimi milletlerin istihdaminin
daha fazla olmasi da o milletlerin degil, kendi ¢ikarlarini
dUsunen sermayedarlarin sugu oldugunu da séylemeliyim.

Giiverteci-Makineci “sakalagmasi”

Bunca ayrimciligin ve birbirimizle didismelerin sonuncusu
olarak Guverte-Makine atismalarina deginelim. Glverteci
ve de makineci olmak sahsina munhasir bir istir. Makine
ve glverte ayrimina baktigimizda iktisadi anlamda, sinif-
sal anlamda, sosyolojik anlamda hig¢bir ayrim yoktur. Bu-
gun, 21. yuzyilda egemenler gégmen karsithigi, milliyetgi
ve sovenist duslncelerle nasil suni gindem belirliyorlarsa
guverte-makine meselesi de aynidir. Kimin daha ¢ok ca-
listig1 tartismasi gereksiz bir ayrismadan oteye gitmeyen
bos bir lafazanliktir. Gemide herkesin rol ve sorumluluklari
bellidir. Makinecilerin galismasi gereken zaman ve giver-
tecilerin ¢alisti§i zamanlar birbirlerinden farkl olabilir. Ya-
pilacak iglerin dagilimi ise farkhlasir. Branslar arasindaki
bu rekabet ise armatdrler igin karlidir.

Tipki bir zamanlar kéleligin bir kurum olarak devletler ta-
rafindan yasallastiriimasi gibi bugiin de denizcilerin hak
ve emeklerinin gaspi dayatilan ve dayatiimak istenen yo6-
netmelik ve diizenlemelerle devlet tarafindan yasallastiril-
makta, diger bir ifadeyle, devlet bir zamanlar kéle sahipleri,
aristokratlar igin diizenlemeler yaparken bugin sermaye-
darlar, armatorler ve kendi yandaslari igin yapmaktadir.

Gegmisten gunimuize sartlar farkli olsa da degismeyen
tek sey emek sémurisidar. Buginin denizcisi simdiki za-
manin Jean Valjean’i olmustur. Mahkim edilen ise yine
hayatlarimiz. Bir insanin devletler ve tliccarlar tarafindan
kdle olmasinin nedenleri vergi 6deyememe, yasadigi
cografya, ten rengi, inanci ya da yurtsuz olmasi gibi ay-
rimciliklardi. Tipki bizim gibi efendileri vardi. Fakat kaba
kéleligin bugln var olmamasinin sebebi efendilerinin on-
lari azat etmesi ile degil, kdlelerin hak ve 6zgurlikleri igin
orgutlenerek isyan etmesiydi. Ginimiizde armatdrlerin ya
da sirket yetkililerinin gértinen bir kirbaci ve bizlerin de bo-
yunlarinda gérinen bir tasmasi yok. Fakat hala ezilenlerin
sirtinda sdmurdnun yeni izleri olusmaya devam ediyor.
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Sevgili gemi sokiim is¢isi, MayDay dergisi vasitasiyla yazi dayanigmasi kurdugun igin 6ncelikle gok
tesekkiir ederiz. Siz de bizim gibi bir deniz ig¢isisiniz ve sizleri daha yakindan tanimak ve sorunlarini-
z1 tim denizcilere duyurmak adina bu réportaji gergeklestiriyoruz.

Gemi sokiim is¢isi olarak kisaca kendinden bahseder
misin? Bu ig ile nasil tanigtin?

Ben 40 yasindayim. Yaklasik 20 yildir gemi s6kiimde ¢ali-
slyorum. Babam da bu isi yapardi ve baba meslegi olarak
bagladim.

Gemi sokiim sanayiindeki tageronlagsma hangi seviye-
de?

Gemi sokimde suan taseronlagsma yok. Ama is alan daha
dogrusu isi yaptiran gavus dedigimiz kisiler var. Bu kisiler
mudurlerden daha yetkilidir. Ve biten her gemiden sonra
prim alirlar. Ama isgidirler gérinirde.

Son donemde adini ¢ok sik duydugumuz Brezilya’nin
savas gemisi olan Sao Paulo gemisi gibi gemilerde
ciddi oranda asbest oldugunu tiim kamuoyu 6grendi.
Peki bu asbestin gemi sokiim isgilerine olan etkilerine
yonelik bir tedbir aliniyor mu?

Asbest her gemide az ya da ¢ok zaten bulunuyor. Sao
Paulo gemisindeki asbest miktari diger gemilerden daha
yuksek oldugu icin giindem oldu. Hali hazirda sékulen ge-
milerde de asbest var. Yakin zamanda Kiligclar Gemi So6-
kiim firmasinin soktigi gemide asbest tespit edildi. Sonra

tizeri kapatildi. isveren herhangi bir 5nlem almiyor elbette.
Sadece denetleme dénemlerinde gostermelik gevre di-
zenlemeleri yapiliyor.

Tiirkiye’deki tiim sektorlerde meydana gelen isg cina-
yetleri is¢i Saghgi ve is Giivenligi (iISiG) meclisi tarafin-
dan takip edilerek aylik olarak yayinlanmaktadir. Gemi
sokum iscileri agisindan is cinayetleri ne durumda?

is cinayetlerini isig Meclisi’ne bildiriyoruz isgiler olarak. An-
cak “kaza”dan bir sure sonra hayatini kaybeden isgiler kayi-
tara gegmiyor. Ve kalp krizi, meslek hastaligi, akciger kan-
seri gibi nedenlerle dlen isciler is cinayetlerinde sayilmiyor.

Gemi sokiim sanayiinde galisan isg¢ilerin gcaligma sart-
lan, aldigi iicretler yeterli mi? insan onuruna yarasir bir
yasam siirme glivencesi ve sigorta saglaniyor mu? Ay-
rica caligma ortaminda mobbing gibi sorunlar var mi?

Gemi sbkiimde, galisma sartlari elbette ki gok kot ve agir.
is glivenligi yok, gevre ve doga talani devam ediyor. Kati
atiklar yakiliyor ve kulleri firtinali havalarda gece deniz
dokaliyor. Calisma kosullarini iyilestirme gabasi gosteren
isgilere mobbing uygulaniyor. Bunu da kendi isi olmayan
isleri yaptirarak yapiyorlar.
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Gemi s6kiim sektoriinde ¢galigan iggilerin érgutliuligii ve sen-
dikalagma orani nasil? Bu konuda yagsanan sikintilar neler?

Gemi s6kum iscisinin belli bir 6rgutliligl yok. Bir sendikamiz
da yok. Tek o6rgurligumuz hepimizin birbirini taniyor olmasi ve
iletisimimizin ¢ok kuvvetli olmasi. Bu iletisimim kuvvetli olma-
sinjn bir nedeni de cenazelerimizde ve dugunlerimizde hep bir
arada olmamizdan geliyor. Cogumuz ayni mahallelerde oturu-
yoruz. Tabii 6rgutlilik anlaminda bir ¢atimiz yok. 90’larda ya-
sanan bir sendikalasma micadelesinin basarisizligi ve simdiki
sendikacilarin liks icinde yasamasi, iscilerde sendikalara ve
sendikacilara glvensizligin nedenlerinden baglicalari. Tabi bu
bir 6rgitliliguimizin asla olmayacagi, sonsuza kadar sendika-
siz olacagimiz anlamina gelmiyor. Sadece biraz daha zor igimiz.
Bu konuda umudumuz hala diridir. CUnku is cinayetlerinin énine
gecmenin, kot calisma kosullarinin dizeltiimesinin tek yolu 6r-
gltlalokten gegiyor. Bunun bilincindeyiz.

GEMi SOKUMDEKIi TEHLIKELI GALISMA ETKINLIKLERI

Sosyoekonomik dizeyi disik Ulkelerde bu islerde; pazarlik giicl olmayan, daima daha disuk
ucrete caligabilecek rakipleri bulunan, egitim ve deneyimi yetersiz, 6rgitstz ve glven-
cesiz, vasifsiz isgiler calismaktadir.

Gemi sokiumiyle elde edilen kablo vb.den gelir saglayan kisiler, igin-

deki metalin ¢ikartilabilmesi igin kablolarin yakilmasi gibi islemleri

aclkta, uygulamayi yapanlari ve cevreyi korumaya yonelik herhangi

bir 6nlem almaksizin yaptirmaktadirlar. Bu islemlerin basit gérilmesi
nedeniyle gocuk isgucu kullanilabilmektedir (1,2).

Asya ulkelerinde yetiskin ve cocuklarin gemisokimune ikincilislerde

calismakosullari gok koti durumdadir. Ortamin havalandirmasi yetersiz-

dirve galisanlar koruyucu giyecek ve donanimdan yoksundur. Cikarilan bazi pargalar yakma sistemi olmak-
sizinaglktayakilarak metalbdlumlerinin ayrilmasina galisildigindantehlikeliderecede duman etkileniminde
kalmaktadirlar.Baziislemlerde degisikasitlerkullaniimaktadir. Yanmaislemlerinde hizlabuharlagsancivavb.
maddelerde solunabilmektedir (5-10). Calisanlar buislemler sirasinda koruyucu maske kullanmamaktadir.

Kaynak: https://www.meslekhastaligi.net/gemi-sokumu-saglik-tehlikeleri/

GEMi SOKUMDE ISCILER KAZANDI

izmir’in Aliaga ilgesinde 22 sirkette calisan yiizlerce

. gemi sOkim isgisi 11 Subat 2022'de guvencesiz calis-
maya ve sefalet licretine kargi greve basladi. isverenin
eylemi bitirmeye yonelik olarak Sendikalar ve Toplu

is Sézlesmesi Kanunu kapsaminda “Grevin tedbiren
durdurulmas” talebiyle Aliaga 2’inci is Mahkemesi'ne
actigi davada kesif yapildi. Kesif sonrasi kararini agik-
layan mahkeme isverenin talebinin reddine karar verdi.
Patronlar iscilerin taleplerini kabul etmek zorunda
kaldi. 7 gunluk ¢etin micadelenin ardindan patrona,
devlete, soguga, camura direnen gemi sokum iscileri
talep ettikleri tim haklarini 6z érgutlulik ile kazandi.
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Bir Sorveyoriin Goziinden Basitce Kapitalizm

Normalde disaridan ¢ok basitmis gibi goriinen islerin
aslinda icine girince ne kadar kavga-dovis ya da
stresle ilerledigini gérmek, insani aslinda yoranin is
degil yine insan oldugunu bir kez daha hatirlatiyor.
Ancak bunun asil nedeni, sirketlerin insanlara yap-
tig1 baskilardan kaynaklidir. Cunki masa varken

ellerini yakmazlar.

Yaptigim isin bir parcasi geregi gemile-
re yuklenen yukleri, yiikleme esnasinda
kontrol ederek hasar durumlarini rapor-
luyorum ve objektif olarak bakildiginda
hi¢ de zor olmayan bir is olarak goru-
nuyor. Ancak isin asl bu sekilde degil.
Kendi yasadigim sorunlari gevremde

ayni isi yapan diger insanlarla pay-
lastigimda ayni sorunlari onlarin da
yasadigini fark ettim ancak sorun,

bu sorunlarin normallestirilip kabulle-
nilmesi. Yapilan isin adi metal yukleri

icin pre-loading ve bunu yapan kisi ise
genelde P&l soérveyor. Bazilari bunu merak
edip arastirabilir, bazilari ise hali hazirda bilgi
sahibi.

Yuklenen yuklerdeki hasarlarin neler olabile-
cegi, P&l kullplerin yayinlamis oldugu sirkuler
veya yayinlardan ogrenilebilir. Bunlar ulusla-
rarasi olarak asag! yukari standardize edilmis
hasarlardir. Satici ve alici arasinda yaptiklari
anlasmada Urtintn kalitesini ve kabul edilebilir
hasarlari belirlerler. Satici buna uygun yukle-

ri yukler. Buraya kadar bir sorun goérinmuyor.
Sorun yluklerin yuklemesi esnasinda ortaya ¢i-
kiyor ve 6zellikle bu trtinlerde s6z sahibi olan
blylk firmalarin ticari kaygilarindan dolayi, trin-
deki hasarlari yukleme belgelerine yazdirmak
istememelerinden kaynaklaniyor. Bazi hasarlar
onemsiz sayilabilecekken (tozlu, yagl, paket-
te yirtik/hasar, pakette toz, vs.), bazi hasarlar
daha 6nemli kabul edilir (yamuk, vuruk, pasli,
blkilmuis, vs.). Yukleme esnasinda bu hasar-
lardan gorulebilir ve bunlarin hepsi anlagsmada

Ozlem Yilmaz

mevcut olmayabilir bu durumda prosedur

saticinin (su anki durumda buyuk Ureti-

cilerdir) bu hasarl triint degistirmesidir.

Maalesef llkemizde bazi buyuk Uretici-

ler bu durumlarda Urtnleri degistirmez

ve sorveyore bu hasarlari yazamayacagi-

ni, aksi taktirde limana sokmayacagini,

geminin kalkmayacagi ve bunun so-

rumlusunun kendisi olacagi ile tehdit

edip baski yaparlar. Bu durumda

da genelde bu hasarlar gérmez-

den gelinerek yuklenir. Clnku kar-

sI taraf Ulkedeki buyik tekeller-

den biridir ve anlasilacag! Uzere

hikimete yakindir. Bu durum

sorveyorin sirketi tarafindan

da hali hazirda bilinir ve buna

goére sorveyorden de olay ¢i-

karmadan ama prosedurlere de

muUmkuin oldugunca uyularak

isin halledilmesi istenir. Burada

bu durumun icinde kalan soérve-

yore ve Uretici tarafindaki calisana da

bakildiginda, kendi iglerini kaybetme

kaygisinin yuksek oldugu goralir.

Herkes elinden geldigince kendi sir-

ket menfaatlerini korumaya calisir

ancak bir sorun oldugunu da disariya

sizdirmamak i¢in ugrasarak stres ve

sinir harbi igerisinde sistemin c¢ark-

lari arasinda, bahsi gegen islerden

kazanilan menfaatlerin yaninda fark

edilmeyecek kadar bir kazang karsi-
liginda, ezilir!

insanin biiyiik sirketler (tekel-
ler) karsisindaki ¢aresizligi her alan-
da karsimiza c¢ikmaktadir. Sozde
devlet tarafindan verilmis veya ko-
runan haklar da gergek anlamda
bir ise yaramayip sadece g6z bo-
yamalik ve bir hakkin sadece var
oldugu denmesi igin olan haklardir.
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Genel olarak birgok fakultede oIdugu g|b|, denizci-
lik fakultelerinde de gorilen sorunlarin basini gceken
ogrenci iglerinde yasanan aksakliklar olup, diger
faklltelere kiyasla 6grenciler agisindan ¢ok daha
fazla sikintiya sebep olmaktadir. Bu sorunlarin bi-
yukliglinin cezasini dgrenciler belki donem belki
de sene kaybi olarak cekmektedirler. Kendi yap-
tigim goézlemler 1s1dinda ornek vermek gerekirse;

» Bir denizcilik fakultesi 6grencisinin zabitlik sinav-
larina girmesi icin toplam 12 ay staj yapmasi ge-
rekmektedir. Normal kosullarda bu staj 1. sinifta
3 ay, 2. sinifta 3 ay ve 3. sinifta 6 ay olmak lzere
yapilir. Bu sureclerde staj yapacak 6grenci eger
ki gerekli evraklar hakkinda detayli bilgiye sahip
degilse (gemi insani clizdani, saglk belgesi, oku-
la verilmesi gereken evraklar vb.) Ogrenci islerin-
de gorevli memurdan ogrenebilmesi gerekmek-
tedir. Fakat genel olarak 6grenci islerinde gorevli
memurlardan ya geri donus alinamamakta ya da
Ustlin koru bir sekilde cevaplar alinmaktadir.

» Denizcilik fakdltelerinde son sinifa gelmis bir 6g-
rencinin 4. sinifin 2. ddneminde sinirsiz kredi ala-
bilmesi icin gereken bazi sartlar vardir. Bu sartlar,
guz yariyilindan kalan basarisiz bir ders olmama-
sI ya da toplamda 270 gun staj yapilmasi olarak
belirlenmigstir. Fakat bu sistemde gerekli bazi bil-
gilerin 6grencilere veriimemesi ya da eksik veril-
mesinden kaynakli olarak sikintilar dogmaktadir.
Bir 6grenci eger ki 3. sinifin 2. déneminde agilan
“long term sea training” (6 ay sureli uzun staj) adli
dersi, onceki donemlerde basarisiz oldugu sta-
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ja 6nkosul derslerinden dolayi stajini yapsa dahi
okul tarafindan bu staj sayilmayacaktir. Bu du-
rumda dogal olarak staj yapacak 6grenci, 6grenci
islerinde goérevli memura bu konu ile alakali ak-
lina gelen sorulari sormak istemektedir. Ogrenci
islerinde goérevli memur ise Ustlin korl cevaplar
verip gerekli agciklamalardan kaginarak konusma-
y1 sonlandirmaktadir. Bunun sonucunda 6grenci,
Universitenin actigi ders secme haftasinda bu der-
si segmemesi gerektigini duslnlp sisteme girdi
yapmaz ise 4. sinifin 2. déneminde elde edebile-
cedi sinirsiz kredi hakkini kaybeder. Bu durum da
6grencinin mezuniyetini en az bir ddbnem geciktirir.

Bunun gibi daha bircok sikintiya érnek verilebilir fa-
kat hepsinin ortak sebebi gerekli 6zenin gosterilme-
mesi, umursanmamasi, Ustlerinden gelen gereksiz is
yUkleri ya da gunu atlatma dastncesi ile is yapmasi
olabilir. Nagizane diustincem, buna ¢dztum olarak ilgili
mercilerin, internet sitelerine detayl bir bilgilendirme
boluma hazirlanmasidir. Bu sayede 6grenciler bu bil-
gilere kolay bir sekilde ulasabilir.
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“Savaga Kargi Hayat” konferansina Deniz isgileri
Platformu clarak biz de katildik.

Savasin kizistirdi@ denizlerde maldl olmadan ya da
olmeden galisabilmek igin savassiz bir dunya istiyoruz!

Mayin vardiyas! tutmamak, milteci almamak igin,
savasa karsi hayat icin konferanstayz.

DENIZCILER SAVASA KARSI

Deniz Iscileri Platformu “Savasa Karsi Hayat” kon-

feransina katildi. Savas karsiti tutumlarini, savasin

denizcilere ve halklara verdigi zarari twitter hesapla-
rindan yaptiklari paylasim ile gosterdiler.
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SON ON YILDA 828 GOCMEN
iSGI HAYATINI KAYBETTI

isci Saglig ve Is Giivenligi (iSIG) Meclisi 18 Aralik
Uluslararasi Gé¢gmenler Gunu’nde Turkiye’de mul-
teci iscilerin yagsamini yitirdigi son 10 yilda gercekle-
sen is cinayetlerine dair rapor yayimladi. Raporda,
Tuarkiye’de son on yilda (2013-2022) en az 828
gb¢men/miuilteci iscinin is cinayetlerinde yasamini
yitirdigi belirtildi. ISIG Meclisi raporu, basta Katar ol-
mak Uzere dunyanin her ulkesinde is cinayetlerinde
hayatini kaybeden gé¢cmen/miilteci iscilere adadi.

DENIZ iSCILERI’NDEN DAYANISMA MESAJI

Evrensel Gazetesi 11 Aralikta, okurlari ile birlikte
gazete icin dayanisma etkinligi diizenledi. Genis
katihmin oldugu etkinlikte gesitli kurum ve Kisilerden
dayanisma mesajlari da okundu.

Deniz iscileri Platformu’nun Evrensel gazetesi ile olan
dayanisma mesaji:

“Bizler gemilerde, tersanelerde, limanlarda cali-
siyoruz. Hayatlarini denizden kazanan isgileriz.
Birgok yandas gazete ve armator-devlet kurulusu
yasadigimiz hak gasplarini, sdmuruyd, is cinayetini
goérmezden gelirken, Evrensel Gazetesi her zaman
emek mucadelemizi yukseltti. Gemide kaybolan ar-
kadasimiz “Yigit Acar nerede?” diye sordugumuzda,
is cinayetinde hayatini kaybeden Ugdur Kir, Mustafa
Kog igin adalet istedigimizde, hakkimiz armator

ve patronlar tarafindan gasp edildiginde Evrensel
Gazetesi biz deniz iscilerinin hep yanindaydi. Oz-
gur basinin baskilandigi, gazetecilerin tutuklandigi
bu dénemde Evrensel Gazetesi emegin direnigi-

ni duyurmaya devam etti. Biz de iktidarin medya
uzerindeki baskilarina inat Evrensel Gazetesi'nin
yanindayiz. Devlet basin ve ifade 6zgurligunu ihlal
etmektedir. Sabrimiz hirga mapaya dayandi. Dev-
letin ceza ve yasaklarina kargi “dayanisma yasatir”
diyoruz. Evrensel susturulamaz.”

KAPITALiZM DENiZDE DE KARADA DA
KATLEDER!

Bartin’in Amasra ilgesindeki Tirkiye Tagkémuri Kurumu
(TTK) Amasra Muessesesi'ne ait maden ocaginda 14
Ekim Cuma giini saat 18.15 siralarinda meydana gelen
patlamada 41 maden isgisi is cinayetinde yasamini
yitirmig, 11 madencimiz de yaralanmisti.

Yasamini yitiren
B madencileri

B unutmuyoruz.

Katillerden
hesap soraca-
giz!
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