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Deniz Iscileri Platformu yaymnidur.

Genel Yayin Yonetmeni ve Yaz1 Isleri Miidiirii Yok-
tur

Yazi1 Grubumuz, Platform Icindeki Mayday Dergi-
sinde Yaz1 Yazmaya Goniillii Olan Bir Toplamdan
Olusmaktadir

Yonetim Merkezi Yoktur
Reklam: Reklam Almiyoruz

Basim: Online yaymliyoruz. Istersen cikt1 alip da
okuyabilirsin.

Okur Hizmet Hatt1:
deniziscileriplatformu@gmail.com

Dayanigma Gostermek, Katkida Bulunmak, Yaz
Yazmak, Aktivistlik Yapmak Isteyen Tiim
Denizcileri Platform’a Bekliyoruz

Bize Katil

Deniz Miicadelesini Birlikte Biiyiitelim

Editorler Notu:

DENIZ ISCILERI PLATFORMU ADINA

Denizcilik alanindaki tim iscilerin paylasma
ve dayanigsma platformu olarak faaliyet yuritmeye
2017 yilinda basladik.

Terk edilen bir gemideki denizcilerle ilk dayanigsma-
mizi gergeklestirdigimizde hentz resmi kurulusu-
muzu bile gergeklestirememistik. Yavag ama emin
adimlarla ilerledigimiz mucadelemizde yasadigimiz
tum sorunlarin Ustesinden 6rgatlt bir sekilde geldik.
Hepimiz denizcilik is kolunun ne kadar keTndine
has sorunlari oldugunun farkindayiz.

Bizler gemilerden, limanlardan, tersanelerden geli-
yoruz. Kimimiz suyun Ustlinde kimimiz suyun al-
tinda. Bize bigilen farkli statllerimize, farkli yagsam
bigimlerimize, farkl cografyalarda yasamamiza
ragmen birlikte mucadele ediyoruz.

Kimimiz Guney Afrika’da bir limanda, kimimiz yuz-
lerce mil 6tede okyanusunun ortasinda bir gemide,
kimimiz Tuzla Tersanesi’nde, Aliaga Gemi Sokim-
de, kimimiz suyun 60 metre altinda, kimimiz bir
balik¢l barinagindayiz. Fakat hepimiz ayni sistem
altinda eziliyoruz. Denizcilik is kolu igindeki biz
isciler, ezildigimiz bu sisteme kargi mucadele etmek
icin, yasadigimiz hak gasplarinin karsisinda dur-
mak i¢in, emegimiz igin birlikte hareket ediyoruz.




NISAN 2023 | SAYI NO.5

MAYDAY

Deniz iscileri Platformu

ICINDEKILER

AKP-MHP IKTIDARINDA
Dinya’nin %70'i denizlerle kapli ve yedigimiz SARAY DENIZCILIGI

ekmegin bugdayindan, giyindigimiz kiyafetin pa-

muguna, benzine, mazota kadar akla gelebilecek

her seyi biz tagiyoruz. Denizcilik tum tagimacihgin

%80’ini olusturan Kilit bir sektordlr ve tum tedarik < .

zinciri denizcilik sektériinin elindedir. Denizcilik KAZA DEGIL CINAYET

sektorundeki sermayeyi var eden de suphesiz her AFET DEGIL KATLIAM

sektorun sermayesinde oldugu gibi is¢iler, denizci-

lerdir.

Denizcilerin gucu oyle ¢ok ki 6rgutlendiginde nice i VA
devrimlerin odagi olmustur. Otorite ve baskiya karsi GEMIDE HIVIILE YASAMAK?

direnen Kronstadt denizcileri, Carin kiglik sarayini
bombalayarak devrim sureci baslatan Avrora gemisi
denizcileri, Arjantin’de artan fasizm ve yoksullu-

Ja karsi direnen Deniz iscileri Federasyonu lyesi

CALISMAYA ENGEL DEGILDIR

mulksuzlestirici denizciler, hiyerargiyi yerle yeksan DENIZ EKOSiSTEMilZ
ederek devrim surecinde yerini alan Potemkin gemi- YOK OLUYOR

si denizcileri, ispanya devrimi sirasinda devrimcileri

guvenli alanlara tasiyarak micadele eden Stanbro-

ok gemisi denizcileri, Osmanli’nin zulmuine karsl ¢iI-

kan Bulgar denizciler ve daha niceleri yillardir stiren ] ]

devrimlerin bir semboli haline geldiler. ATERKI VE HETEROSEKSIZME14
KARSI EL ELE MUCADELEYE

Deniz bizler icin mucadeledir. Ekmek mucadelesidir,

adalet mucadelesidir, 6zgurlUk mucadelesidir. Ve

bir kisi dahi 6zgiir degilse hepimiz tutsagizdir. Oz-

gurlugumuzu elimizden alan bu sistemin tum c¢arkla-

rina gapa baglayip denize atacak olan da biz deniz KANLA AQ”—AN KANALLAR116

iscileri olacaktir! KATLEDILEN ISCILER VE
MEY_DANA GELEN

Tek Damla Yagmurla Baglar Her Firtina. EKOLOJIK HASARLAR

MAYDAY Yazi isleri Ekibi
YASASIN 1 MAYI321
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Giris

Onumizde bizlere dayatilan bir secim sureci var. On-
larca yildir oldugu gibi simdi de karadan uzakta olan biz
deniz iscilerini hesaba katan ya da distnen yok. Bizi
bizden baska kurtaracak olanin olmadigi gibi. Sandikta
bir seylerin ¢dzllecegine inanmak sadece hayalperest-
liktir. Zira bunun sadece Turkiye icin gegerli olmadigi
tim dinyadaki tarihsel gerceklik incelendiginde anlasi-
liyor. Torba yasalarla 2008 yilinda yipranma pay! hak-
kimizin hi¢ edilmesi bir tarafa, kendi mafyoz iliskileriyle
denizcilik meslegini bir uyusturucu trafik araci haline
getirdiler. Simdi de secimi kaybedeceklerini anladiklari
icin s6zUm ona guvenli limanlar olarak gérdikleri arma-
térlere emanet paralarla hizh bir gemi filosu yaratiyor-
lar. Muhtemel bir iktidar kaybini kendileri de 6ngoérduik-
lerinden dolayi aklayacaklari kara para igin denizciligi
sermayeye ceviriyorlar. Bu da yetmiyor uyusturucu ile
de kirletiyorlar!

Yipranma Payi Neden Onemlidir?

Deniz islerinin guriltali makine dairelerinde, asbest ve
benzeri kanserojen kimyasallara maruz kalarak calis-
tiklar zorlu sartlar nedeniyle tehlikeli bir is koludur. Bu
sayllanlarin yani sira bilimsel ¢calismalar deniz isgileri-
nin alti aya kadar uzanan kontratlarinda bir seferde ge-
milerde statik elektrik birikmesi sebebiyle blinyelerinde
azimsanmayacak ol¢tide gerilimin varhigi belirtiimistir
(Pavlyugenko, 1985). Denizlerde seyir esnasinda ya
da limanlarda meydana gelmesi muhtemel kazalar ve
korsanlik gibi olaylar dusinildiginde calisma orta-
minin oldukga yipratici ve de tehlikeli hale getirmistir.

2008'de haklar gasp edilmeden dnceki 5510 sayili Sos-

Taylan Fikret

yal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortasi kanununu 40.
maddesinde “Asadida belirtilen isyerlerinde ve/veya is-
lerde ¢alisan sigortalilarin, hizmet sirelerine, bu isyerle-
rinde ve/veya islerde gegen g¢alisma strelerinin her 360
glnul icin karsilarinda goésterilen prim gin sayilari, fiili
hizmet siresi zammi olarak eklenir. 360 giinden eksik
surelere ait fiili hizmet stiresi zammi, 360 gun igin ekle-
nen fiill hizmet suresiile orantili olarak belirlenir.” ibaresi
ve ekinde verilen tabloda da denizde calisan deniz isci-
leri icin 90 gunluk yipranma payi fiili hizmet siiresine ek-
lenecegi yer aliyordu. 2020 yilinda patlayan COVID-19
pandemisiile birlikte Tlrkiye Denizciler Sendikasi (TDS)
ve Turkiye Denizciler Federasyonu (TDF) yipranma
pay! Uzerine ortak basin agiklamasi gerceklestirdiler .

Buram buram sermaye kokan agiklamanin igerisin-
deki talepler mesleki olarak ihtiyacimiz olan noktala-
ra deginiyor olsa da bunlari s6zim ona sirketlere ve
devlete zeval getirmeden yapmanin yollarini aradiklari
ayan beyan goériniyor. Utanmadan sikilmadan DTO
bizim amiral gemimizdir deme curetini bile gdsteriyor-
lar. Sermaye yandasli§i ve emek dismanligi bir tarafa
bir de mevcut ¢lrimis cumhurbagkanhgi hikimetinin
siyasal islamci politikalarina da uyum saglamak adina
“‘Hak vermemek glnahtir” bashgiyla yipranma payini
cumhurbaskanindan dilenmekten bile geri durmadi-
lar. Biraz haya olsa haklarin verilmedigini micadele ile
alindigini ve bu micadelenin de sinifsal birlik ve érgut-
lenme ile oldugunu séylerlerdi. Ama bunlar hem mert
degil hem de kendi istikballeri ugruna denizcileri 6lime
terk edecek asalaklar grubundan bagka bir sey dedgiller.

Korsanlik faaliyetleri sebebiyle halen daha gemiler-
de calisan deniz iscileri 6limle burun buruna geliyor.
2023 yili ocak ay! itibariyle Hint okyanusu ve Somali
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aciklari yuksek riskli alandan g¢ikarildi (ICS, 2022). Ama
yine de birgok gemi kaptani buralarda normal sart-
larda seyrin cok riskli oldugu gérisini savunuyor. O
bdlgede seyreden gemilerde yer alan deniz isgilerinin
ve onlarin yakinlarinin iginde bulundugu psikoloji bile
tek basina ¢ok buylk bir yipranmanin misebbibidir.
Daha birkag sene evvel Boden denizcilige ait Mozart
gemisine Nijerya’nin 180 mil agiklarinda korsanlar sal-
dirmig ve ikinci muhendisi 6ldirmuglerdi (UAB, 2020).
Ug murettebati da gemide birakip kalan mirettebat
kagiriimisti. Aylarca mizakere edildi ve o denizcilerin
kurtariimasi konusunda da hem sermayedarlar hem
de devlet yetkilileri lakayt davrandilar. Deniz isgisinin
armatérin gdézinde kiymeti yok zira onlar bir tarafla-
rinda c¢ikan kil gibi kestikge yeni bir deniz iscisi bula-
caklarini dagunudrler. Ancak o6rgutli hareket etmeyi
basaran bir denizciler grubu kendi gercekligini somut
bir sekilde sermayeye ve devlete dayatarak yipran-
ma pay! dahil tim haklarini alir, alacaktir ve almalidir!

Gemiciklerle Soyulan Halk

Gemicik denince Erdogan’in meshur televizyon ko-
nusmasi akillara geliyor. 400-500 bin dolar teminatla
uygun krediler bulup bu kredi taksitlerini de gemi ¢a-
lisarak kendi 6dluyorsa neden yapilmasin gayet kolay
bu sartlari saglayan herkes gemi sahibi olabilir diyordu.
Ha bir de gemi var gemicik var yahu (!). iste bu akillari
onlara veren sermayedarlar buglin segimleri kaybetme-
si neredeyse kesin olan hukimetten emanet paralarla
yeni gemicikler aliyor. Denizde ¢alisan herkesin nazar-i
dikkati celp etmistir. Senelerce filosundaki gemi sayisi
degismeyen birgok denizcilik firmasinin bilhassa Tirk
firmalarinin bir anda filolar ikiye tge katlandi. Tanker,
konteyner ve de kuru yuk navlun fiyatlarinda bir sire-
dir artis oldugu buna bagli olarak da gemi kiralarinin

yukseldigini herkes biliyor. Bunun igin sirket yonetmeye
gerek yok. Ancak uluslararasi denizcilik sirketlerine ve
sermayelerine bakildiginda Turkiye ile iligkili sirketler
disindakilerde bdyle kontrolstiz bir biylime gérilmuyor.
Tam da bu noktada akillara iktidarin gitmeden parala-
ri emniyetli sulara kaydirdigi gercgegi ile yGzlesiyoruz.
Tdm bunlar planh ve sistemli bir soygun mantidi ile ya-
pildigindan “off-shore” sirketler Gzerinden kayit digi bir
sekilde yuratuliyor. Hali hazirda denizcilik girketleri ta-
mamen yasal olarak hukuki bir bicimde off-shore olarak
tum gemilerine ayri ayn sirket kurarak hem vergiden
kagiyor hem de kaza veya icra durumlarinda tim filo-
suyla sorumlu olmamak igin bu yontemi sermaye taktigi
olarak kullaniyor.

Gemiciklerden s6z agilmigken Erdogan’in bir numa-
rali armatdrlerinden Palmali Denizciligin sahibi Miba-
riz Mansimov'dan s6z etmemek olmaz. Mansimov’'un
bayuk bir filosu vardi ancak sadece kendi gemileriyle
hareket etmiyordu, ayrica kiraladigi ¢ok sayida gemi
bulunuyordu. Mansimov’un s6z konusu filosuna “kiraci”
olarak katilanlar arasinda Bilal Erdogan, Mustafa Er-
dogan ve Ziya ilgen’in kurdugu BMZ sirketinin gemileri
de bulunacakti. Asil can alici mesele ise Palmali sir-
ketinin kiralayacadi gemicikleri Erdogan’a 6nce hediye
edip sonrasinda da milyonlarca dolar kira 6demesiydi.
Bu ticari iligkinin iktisattaki yeri olsa olsa hatir nakliyat
olur. Hatir demisken elbette menfaatler gergevesinde
gelisen bir hatir gonal iligkisi kastediliyor. Tipki siyasal
iliskilerde oldugu gibi siyasi ticarette de ortaklar anla-
samayinca biri digerinin malina ¢oker sonra da terdrist
ilan eder. iste Mansimov’un sonu da bdyle oldu. Once
Rusya ve Azerbaycan’da uzun vadeli anlagmalar yap-
tigr Lukoil ve Socar sirketleri s6zlesmeleri feshedip
ustine Palmali’nin sbézlesme sartlarini saglamadigi
gerekgesiyle milyonlarca dolar tazminata mahkim etti
ardindan Turkiye’de Erdodan’in gecmiste gbzbebedi
olmasina kargin FETO sorusturmalariyla hapis cezasi-
na carptirildi. Sermayedarlarin kendi arasinda gelisen
mafyatik iligkilerin fitilini atesledigi bir ¢cikar kavgasinin
pacalardan akan igrenclikleri bir yana denizlerde onlar-
ca ay maasini alamayan Palmali magduru deniz isci-
lerinin 6fkesi bir yana... Bu duzen deg@isene kadar da
bu pisliklerden dinyanin temizlenemeyecegi de agikar.
Zira kapitalizm krizlerinden c¢ikis igin hep bir reform
yontemi bulur. Ulkemiz yakin gegmigindeki “Ozallagtir-
malar” ve 6zellestirmelerde oldugu gibi.

Ozellestirmelerle igi Bosaltilan Kurumlar

Neo-liberal politikalarin zirve yaptigi 1997-2013 yilla-
r arasinda Mersin Limani, Iskenderun Limani, Ban-
dirma Limani, Derince Limani, Antalya Limani, Ga-
lataport, Cesme Limani, Trabzon Limani, Tekirdag
Limani ve Marmaris Limani Ozellestirilerek iktidar
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cevresine yakin sermayedarlara ve yabanci finans
glglerine peskes cekildi. Bu blytk dl¢cide AKP doéne-
minde gergeklesen bir iktisadi hamleydi. Oniimiizdeki
secimlerde iktidardan dusecedinin bilincinde olan Er-
dogan rejimi giderayak ne goétirsem kardir dislnce-
siyle, 6zellegtirilen limanlarin ihale surecine 5 yil kala
49 yil daha isletme surecinin garanti altina alinabile-
cegi kanun teklifini gectigimiz yil meclisten gecirmisti.

Bundan on yil 6nce Gubretas icin alinan LNG gemile-
ri bir gdéz acip kapatmaya saray denizciliginin filosuna
katilmis. Sézde gubrede disa bagimhligi dnlemek adi-
na alinan bu gemiler saraya yakin isimlerin vasitasiyla
kendi zimmetlerine ge¢cmis. Burada sayarak bitireme-
yecegimiz i¢i bosaltilan onlarca kurumdan birinin de
Gulbretas oldugunu gazetelerden , okurken ahlaksizlik

se verilen uyusturucu ticaretinin aydinlatiimasina iligkin
yasa tasarisini reddettiniz? Sedat Peker isaret verince
bu zehir ticcarlarini yakalayabiliyorsaniz, birakalim da
Peker bakanlikta galigsin. Bdyle bir mafydz iliski ancak
fasist yonetim araclarinin iyiden iyiye kurumsal bir ya-
plya dénustigu ulkelerde gorular. Denizcilik sektorini
sarayin ve gevresinin kara para aklayan, zehir ve in-
san ticareti yapan insanliktan nasibini almamis kapita-
list sermayenin en agagl katmanindan gelen bu haysi-
yetsizleri tUm denizciler ve vatandaslar gorsin bilsin.

Secimlere Giderken
Acik denizde acilan bir sandik olmadigindan 170 bini

askin gemi insaninin iradesi her zaman oldugu gibi yine
gérmezden geliniyor. Segim zamani evinde olan mes-

karsisinda tiksinti duymadan edemiyoruz. Aylarca su-
ren kontratlarda 6limle yan yana c¢alisan deniz iscileri
dolarla maas aliyor diye kamuoyunda adeta sermaye
sahibi zenginlermis gibi lanse edilirken, bu tir hirsiz-
liklarin ve soygunlarin Ustl ortilmek isteniyor. Bakin
yarim yili gecti Yigit Acar halen yok. Olen nice denizci
kardeslerimizin birgopgunun mezarlari bile yok. Ama is-
Gilere tekmeler atan onlari yok sayan emekgiyi taseron-
lastirip onlarin sirtindan gecginen armatér ve onlarin ya-
laka temsilcileri icin denizciler simarik. HADI ORADAN!;

Peynir Gemileri

Deniz igcilerine etmedikleri hakaret kalmadi, kacakgi-
sindan tut insan ticaretine, uyusturucuya kadar kaptan-
larimizdan gemicilerimize kadar halk nezdinde mesle-
ki itibarlarimiz zedelendi. Isin aslina bakildiginda ise
“peynir’ tasiyan gemileri isletenler de tasiyanlar da sa-
rayin kokusmus yonetiminin ta kendisi. Resmen Mersin
limanini bu iktidar uyusturucu Ussi haline getirmisken
utanmadan g isleri bakanligi her hafta su kadar uyus-
turucu kacakgisi yakaliyoruz bu kadar cete c¢okerttik
aciklamasin da bulunuyor. Madem 6yle neden mecli-

lektaslarimiz oy kullanmadan 6énce mutlaka denizciler
icin de bu sarayin ne kadar buyk bir yikima sebep oldu-
gunu gorerek bilerek hareket etmelidir. Bu tefeci bezir-
gan saray saltanati devam ettikge kapitalist sistem kor
topal yurtyen lafta demokrasiyi de tasfiye ederek oto-
riter bir diktatérligi resmiyete dékecektir. Bunun bilin-
cinde sec¢imler degerlendiriimeli. Yoksa sandiktan higbir
zaman halkin kaderini degistirecek onun lehine olacak
bir sey cikmaz. Tim isciler gibi deniz iscilerinin de daya-
nisma koprulerini kurarak bir araya gelmesi yani érgutla
bir saf gelistirmesi yipranma payi! basta olmak lzere
tiim gasp edilen haklarin geri kazaniimasi i¢in elzemdir.

Hizmet slrelerinden tutun YDS sartina, yakinyoldan
uzakyola gecislere kadar alinan tim kararlar denizcile-
rin daha iyi ve tecribeli olarak terfi etmesi amaciyla ali-
nan kararlar denilerek tamamiyla sermayedarlarin isine
hangisi gelecekse Oyle ¢ikarilan yasalardan ibarettir.
Yas! daha ileri olan denizciler hatirlar zamaninda ROC/
GOC ehliyete sahip zabit az oldugu icin ihtiyaca binaen
sinavsiz bu ehliyetler dagitildi. S6zin 6zl sermayeye
gemide calisacak deniz isgisi lazimsa kolaylastirici ka-
nun, degilse zorlastirici kanun koyulur. Buglin yakinyol-
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da birinci zabit ve ikinci makinist sikintisi oldugu igin
uzakyola gegis terfilerine sart olarak bu saydigim yeter-
liklerde de 1 yil hizmet sarti getiriimeye ¢alisiliyor. Or-
talikta taslagi dolastirilarak DTO ve armatdr dernekleri
eliyle nabiz yoklamasi yapilan s6zde yénetmeligi ASLA
kabul edemeyiz, etmiyoruz!

iste tim bunlari disinip, tartip, 6lgiip, bicip dyle
sandiga gitmeli. Tekrar etmekte fayda var sandi-
ga gitmeli ama tim her seyimizi de sandiga bagla-
mamaliyiz. Zira hak verilmez, hak alinir ve bu hak-
lari almak icin de birlikte hareket edebilecegimiz
bir platformda o6rgutlenmek zorundayiz. Kimse al-
tin tepside bize haklarimizi, emeklerimizin kargili-
gini vermez, vermediler ve asla da vermeyecekler!

A-KE-PE LIMANLAR VASITASIYLA
KENDi YANDASLARINI BESLIYOR

Turkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) biinyesinde-
ki 11 limanin yonetim kurullarinda AKP’li burjuva-
lara para akiyor. TDi'nin yoneticilerinin cift maas
aldigi daha once ortaya cikmisti. Simdi de bu
yoneticilerin ayda bir kez toplanti yaparak, vyil-
Ik 100-150 bin TL maas aldiklari ortaya g¢ikti.

TDi’'nin yedi kigiden olusan yénetim kurulunda yalniz-
ca bir kigi denizcilikle ilgili bolimden mezun. Turkiye
Denizcilik igletmeleri tarafindan ézellestirilen liman-
larda TDI'yi temsilen gorevlendirilen yénetim kurulu
tiyeliklerinde de ayni durum sdz konusu. Ozellestiri-
len limanlara TDi'yi temsilen atanan yénetim kurulu
Uyelerinin arasinda modaci, eski AKP milletvekilleri,
Cumhurbaskanhgi cahlisanlari gibi denizcilikle ilgisi
bulunmayan isimler var.
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KAZA DEGIL CINAYET, AFET DEGIL KATLIAM

Oliiyoruz. Oyle birer ikiser de degil,
binler on binler olarak dliyoruz. Kat-
lediliyoruz. Bizi katlediyorlar. Go6z
gbre gore, piskin piskin gulUyorlar
suratimiza higbir sey olmamis gibi
ve hayatimiza devam etmemizi
bekliyorlar. Oyle de oluyor. Acimiz
icimizde bizi zehirliyor. Calismaya
devam ediyoruz. Gemilerde, tersa-
nelerde, limanlarda, fabrikalarda.

Fakat artik gérmelisin. Bu bir savas.
Biliyorsun. Cephedekinden hig farkli
degil. Micadele etmelisin. Susma-
malisin. Yalniz olmadigini bil. Yalniz
degilsin. Ses ver.

Soyle durup bir bak. Bu cografya-
da sayisiz katliama taniklk ettik.
Devletin destekledigi gerici cetele-
rin canli bomba saldirilarindan, on-
larin finansorli patronlarin ve kanh
sermaye sahiplerinin igledigi Soma,
Ermenek, Amasra TTK gibi is¢i kat-
liamlarina kadar binlerce insanin
katledildigini gorduk.

Simdi ise, 99 Depreminden sonra
gelen iktidarin bir édncekini aratma-
digini, 6 Subat depremileri ile orta-
ya c¢ikan yolsuzluklar, sahte denet-
lemeler ve rant ugruna olime terk
edilen hayatlari izledik. O katliami
bizzat yasadik. Caresizligi yasattilar
bize. Ve yine en acimasiz, en umut-
suz birakildigimiz zamanda o6nu-
muze surllen bir “umut” sandigi ile
yine 6fkemiz tasa donustl. “Bu se-
fer otekilerden farkli.” “Bu sefer AKP
gidici.” Fakat patronlar, efendiler, yi-
yiciler, katliamcilar? Onlar kalicl.

Merak ediyorum da baska baska
devletler tarafindan denetlenen o
gemilerin batmasinin sebebi yine
yanhs secilen hikimetler miydi?

GEMI VE BINA
MV ARVIN gemisi de denetlen-

mesi gereken tim denetimlerden
gecmisti. Karadeniz’'de ikiye Kiri-

lip batti. Hala denizcilerin ceset-
leri bulunamadi. MV BILAL BAL
gemisini de hatirla. Her vyerde
denetimlerden  gecmisti.  Butln
usulstzliklere ragmen her sey
saglammis gibi seyire c¢ikartildi.
Saniyeler icinde batti. Gencecik de-
nizcilere mezar ettiler. Bircogu hala
kayip. Ailelerinin cicek birakabile-
cekleri mezarlari dahi yok. Kayiplar.

Murat Kaya

firtnada kirildig1 gibi yine tek bir
depremle yikildi batlin binalar. De-
netleyicilerin umurunda degil. Onlar
sadece aldiklari rlsvetin derdinde-
ler.

Armator ve Mduteahhittin tek ortak
noktasi bina yapiminda kullanilan
kacak deniz kumu degildir. Zalim-
likleri ve hirslari ortaktir. Parayi biz
denizcilerin hayatlarimizdan daha

-

“Ermis deniz fenerlerinden aydinlik dumanlar gelir
Eski bir sarkida gemileriyle kaybolanlar gelir
Siyah yelkenleri riiya tozlariyla ortiili’”

Toplumcu-Devrimci Kaptanimiz Atilla ilhan’in Deniz Kasidesi siirinden

6 Subat depremlerinde gemideki
caresizligini hatirladin mi? Haber-
lerde, telefonuna gelen mesajlarda,
sosyal medyada her dakika insanla-
rin 6ldugu haberini aldigin zamani
hatirladin m1? Hatirladin mi deprem
yonetmeligine uygun yapilan yeni
binalarin nasil yikildigini? Denetim-
lerden gecmis binalari gérdin ma?

Yine ragvetler alinmis. Culrimus

bina demirleri, deniz kumu, kétl
harg, yanlis insa, malzemeden c¢a-
linmasi yuzunden yikilan binalarda
binlerce insan 6ldd. Binlerce insan
devletin denetlemedigi, denetleyip
de onay verdigi binalarin altinda ka-
larak hayatini kaybetti.

Gemileri denetlemeyen devlet bi-
nalari da denetlemedi. Bir geminin

fazla 6nemserler.

Kanal gemilerini acik denize c¢ikart-
tiginizda o uzun ince gemiler ikKi
dalga tepesinde cubuk gibi kirilir.
Armator bunun farkinda olsa da ka-
zanacag! milyonlar igin volga, vol-
gabalt, hurda gemilerini sdrer hirgin
dalgali 6lume. Tipki yikilacagini bil-
digi binay1 yapan muteahhitler gibi.

iS CINAYETI VE KATLIAM

Kazara degildir bir geminin batmasi.
Nedenler zincirinin bir sonucu ola-
rak batar. Onlenebilir bir yaralanma
ya da 6élime denmez kaza. ihmal ya
da kasit denir. Yani bu bir kaza de-
gildir, bu bir cinayettir.

Bir geminin kirihp batmasinda so-



rumlu olan birgcok kurum vardir.
Oncelikle geminin armatorii, sonra
gemiyi denetleyen klas kurulusu,
geminin bayrak devleti, liman devlet
kontrolleri, bogaz gegis denetimleri,
gemiyi o limandan kaldirmaya izin
veren harbour master, kaldiran ki-
lavuz kaptan fakat yargilanip ceza
alan kimse yoktur. Clinkil bu sistem
koca bir yolsuzluk gukurudur.

Kader degildir depremde &lmek.
Depremin olacagi, binalarin daya-
niksiz oldugu ya da depreme karsi
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makinesi gonderilmesi icin yalvaril-
di, nasil ki koca bir cografya 6lime
terk edildi, iste bir gemi battiginda
da ayni seyler olur.

Ne geminin can sali siser, ne im-
mersion suitleri ya da can yelekleri
saglamdir, ne de bir kurtarma ekibi
gelir zamaninda. Olim ve yasam
depremde oldugu kadar gemide de
sinifsaldir.

Geminin hangi cografya karasula-
rinda battigindan, hangi Kkalifiyeli

“Korfeze kocaman ve soguk pelikanlar gelir.
Buzlu bir hiiziinle yiiklii yorgun ve uzintulii”

Toplumcu-Devrimci Kaptanimiz Atilla ilhan’in Deniz Kasidesi siirinden

uygun olmadigi bilindik bir gercek-
tir. Bu élumlerde ihmal ya da kasit
vardir. Yani kader degil, bu bir kat-
liamdir.

Deprem sonrasindaki ilk midaha-
lelerin yetersiz ve eksiksizligi bir
gemi battiktan sonra da yasanan-
lardir. Nasil ki, AFAD birgok bolgeye
gunler gegcmesine ragmen gelmedi,
Nasil ki, Kizilay halktan topladigi
bagislarla yaptigi ¢adiri, halktan ba-
gis toplayan bir sivil toplum kurulu-
su olan AHBAP’a satti. Nasil ki, is

sirketin gemisinde calisacak torpil
ya da egitimi alabildigine kadar her
sey...

Peki kim bunca kétaligun cezasini
ceker? AFAD mi, Kizilay mi, iktidar
mi?... Uretici firma mi, safety denet-
leme sirketi mi, armatér mi? Kapi-
talizm mi bizi yok eden yoksa devlet
mi?

Oyle birer ikiser de degil, binler on
binler olarak oluyoruz. Katlediyorlar
bizi. Biz katlediliyoruz.

Bekleme artik. Sen de 6rgutlen.

“Seni zorlayacagiz deniz.
Diinyayiz bizler.

Kavgamiz igin, kendimiz igin

Mucizeler yapmaya zorlayacagiz seni.

balik olacak, ekmek olacak ve mucize olacak.”
Toplumcu-Devrimci Garkgibasimiz Pablo Neruda’'nin Deniz Kasidesi siirinden

DENIZ iSCILERI PLATFORMU
HATAY’DA DAYANISMADAYDI

6 Subat depremlerinin hemen
ardindan bircok sendika, dernek
ve orgutler kenetlenerek islevsiz-
lesen devletin bir bagina biraktigi
halk ile dayanigsma igerisinde bu-
lundu. Deniz iscileri Platformu da
devrimci orgutlerle birlikte halk
dayanismasi icinde yerini aldi.

Deniz lIscileri Platformu sosyal
medya hesaplarindan dayanisma
mesajl yayinladi. Dayanisma me-
sajini asagidaki sekilde paylasti:

“Bir kisim arkadasimiz Hatay'da, bir ki-
sim Gazi Cemevi mahalleli organizasyo-
nundaydi, bir kismimiz Mersin'de, Ada-
na’da yardim toplamakta...

Gemide olmayan dostlarimizla farkli
alanlarda, ayr ayri yerlerden dayanis-
mayi birlikte 6rmeye devam ediyoruz...

Hatay'dan iletiyoruz; devlet namina hig-
bir sey yok! Depremin ikinci giinii bitiyor.
AFAD hala daha Armutlu’ya gelmed.
Arap, Alevi, Hristiyan yerel halk irk¢i bir
zihniyetle kaderine terk edildi. Bélgede
faaliyet gdsteren sol siyasal drglitlerle
birlikte halkla destek igindeyiz.”

Depremin Uzerinden aylar gecg-
mesine ragmen deprem bdlge-
sinde su, gida, barinma, tuvalet
ve hijyen gibi en temel ihtiyaclar
hala yeterli degil. Devrimcilerin
bolgedeki dayanigsmalari sirtyor.
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GEMIDE HIV ILE YASAMAK
CALISMAYA ENGEL DEGILDIR o.. os.

Simdi okuyacaginiz yazi HIV ile yasayan denizcilerin
gemide calisma sartlari, maruz birakilan ayrimcilik ve
saglhda erisim haklarini ele aldigi icin tetikleyici unsur-
lar icerebilir. Bu yazi tabulari yikmak, dayanisma iginde
olmak ve HIV ile yasayan denizcilerin gérinirligina
glclendirmek agisindan butiin denizcilerin is ve sosyal
yasantisi icerisinde yluksek 6nem teskil etmektedir.

HIV sadece tip bilimiyle ilintili olmaktan ziyade sosyal
bir meseledir. GiinimUlzde devlet, sirket, sendika ya da
dernekler tarafindan HIV ile yasayan denizcilerin so-
runlarina hi¢ deginilmedigi gibi, zamaninda HIV stati-
stinden dolayi birgok denizci ayrimciliga, igsizlige, zor-
baliga, damgalanmaya ve ag¢liga mahkdm edildi.

HIV & AIDS Nedir?

HIV, “insan Bagisiklik Yetmezligi Virlisii” olarak adlan-
dirilir ve zaman igerisinde bagisiklik sistemini olugturan
hicrelerin azalmasina ve bakteriyel ya da viral firsatgi
enfeksiyonlara karsi savunma mekanizmasinin yok ol-
masina neden olan bir enfeksiyon virisudur.

HIV ile yasayan kisinin tedaviye erisemedigi, tedavi ol-
may! tercih etmedigi ya da erken taniya ulasamadigi
durumlarda AIDS evresine gegebilir. AIDS “Sonradan
Edinilen Bagisikhk Yetersizligi Sendromu” olarak ad-
landirilir ve HIV enfeksiyonu tedavi edilmedigi zaman
ulasilan sendromlar battntddr.

GEMIDE HIV ile YASAM

Her iki senede bir denizciler mesleklerini icra edebilmek
icin “gemiadami” olur saglik raporu almak zorundadir.
Saglik raporunu almak igin girilen genel saglik mua-
yenesi igerisinde Tam Kan Sayimi, A¢hk Kan Sekeri,
Tam idrar Tahlili, Ure, Kreatinin, HBS-AG, ANTI-HCV,
SGOT- SGPT, idrarda Madde Taramasi, EKG, Odyo-
metri, Akciger Grafisi gibi testlere ilave Anti-HIV testi de
yer almaktadir.

Bir zamanlar, bu saglik raporu Tlrkiye’de muayene
olan denizciler igin blyuk bir ayrimciligi aralamaktaydi.
HIV pozitif olan denizcilerin saglik raporlari onaylanma-
di. Bu yuzden de gemiye cikamadilar. HIV ile yasayan
denizciler toplumun bir kesimi tarafindan dislanmakla
kalmiyor ayni zamanda devletin yurattga saglk poli-
tikalari sebebi ile de igsizlige mahkim ediliyordu. Bu
ayrimci politikalar yuzinden HIV ile yasayan denizci-
ler 2011 yilina kadar “Gemiadami” olamaz olarak de-
gerlendirildi. Daha sonrasinda HIV pozitif denizcilerin

orgutlld sekilde artan itirazlar dikkate alindi ve 1 Mart
2011°de yururlige giren Gemiadamlari Saglik Yoner-
gesi (GASY) ile artik HIV pozitif kigilerin “gemiadami”
olarak galismasini engelleyen resmi uygulamalar kal-
dirildi.

HIV pozitif oldugu icin 2006 yilinda evli, iki cocuk
babasi bir denizci, saglik raporunda o6grendigi
HIV statiisii nedeni ile tazminati verilerek sirket ile
ilisigi kesildi. Ayni sirkette 18-20 yilhik bir emegi
olan denizci emekli olmak istediginde ise redde-
dildi. Bagka bir meslek yapmasi soéylendi. 2011 yili
sonrasi gelen yonetmelik degisikligi, 6zledigi de-
nizlere geri donebilmesi i¢in bir umut oldu.

HIV‘le Yasayan Denizcilerin Saghga Erisim Hakki

Gemide bulunmasi gereken ilaglar WHO tarafindan ya-
yinlanan “Gemiler icin Uluslararasi Tibbi Rehber” ekin-
de ve geminin bagll oldugu bayrak devletinin yayinla-
mis oldugu sirkilerler tarafindan A, B ve C tipi gemiler
icin ayri ayri belirlenmektedir. WHO’nun gemide asgari
karsilanmasi gereken ilaglar listesi arasinda etkin mad-
desi Zidovudine plus Lamivudine olan, Combivir olarak
da bilinen ART sadece oOneri olarak yer almakta, zorun-
lu tutulmamaktadir. Zorunlu tutulmadigi i¢in milyon do-
larlar kazanan denizcilik sirketleri bir ilacin maaliyetini
dahi ¢ok goérerek gemilere ART gondermemektedir.
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Ayni zamanda gemileri baglayici bir diger husus ise
bayrak devletidir. Kimi bayrak devletlerinde ART’In ge-
mide bulundurulmasi zorunlu tutulmazken (Panama,
Malta...) kimi bayrak devletlerinde A veya B tipi gemiler
icin zorunludur. Fakat geminin bagl oldugu kimi bay-
rak devleti tarafindan zorunlu tutulmasina ragmen ya
revirle ilgilenen zabitin bilmemesi ya revir istek listesine
yazmaya c¢ekinilmesi ya kolay bayrak devleti olmasin-
dan gerekliliklerinin Gnemsenmemesi ya da sirket tara-
findan gemiye génderilmemesi sonucu maalesef cogu
gemide ART bulunmamaktadir.

Tuarkiye’de HIV tedavisi Turkiye Cumhuriyeti vatandas-
lari igin Ucretsizdir. ilaglar devlet tarafindan karsilan-
maktadir. DUzenli kontroller ise tim egitim ve arastirma
hastanelerinde, enfeksiyon uzmanlari tarafindan yapil-
maktadir.

HIV ile yasayan denizcilerin ART ’ye erisimi konusun-
daki sikintilardan biri de regetelerin en fazla tg ay sureli
yazdirihyor olmasidir. Yani, her U¢ ayda bir bu recete-
lerin yenilenmesi gerekmektedir. Kontrat sdrelerinin
uzunlugu, limana yanasmalardaki gecikmeler, Covid19
gibi personel dedisim sikintilarinin oldugu dénemler,
gemiden inig slresinin uzamasi ve sirket tarafindan
ilaclarin tedarik edilmemesi ile denizcilerin ART ’ye eri-
simi zorlasmaktadir. Karsilasilan bu engeller igin tek
¢6zUm ise bir sekilde stok yapmaya ¢alismaktir. Tanidik
eczacisl olan gemiye ¢ikmadan once eczaci ikna olur-
sa eger (3 + 3) 6 aylik seklinde ilag stogu yapabilir ya
da ilaci kendi bitgesi ile almak zorundadir. 1 kutu ilacin
glncel kutu fiyati 2-6 bin TL arasinda degismektedir.

AIDS Map’e gore HIV ile yasayanlar icin giris kisitla-
malari olan ulkelerde ARV ilaglari ile yakalanmak sinir
kontrolinde sorun yaratabilmekte ve sinir digi edilmey-
le sonuglanabilmektedir. Denizcilerin hap ya da enjekte
edilebilir ART ilaci tagimasi kimi gimrik duzenlemeleri
ve Ulkelere 6zgu idarelerce engellenmektedir.

Denizcilere 6zel kontrat slresini karsilayacak recete-
lendirme yapilmalidir. Gemilerde ART zorunlu tutulma-
lidir. HIV ile yasayan denizciler dahil tim denizcilerin
gemide kolayca erisebilecedi cinsel yolla bulasan en-
feksiyonlara karsi prezervatif, enfekte olmayi engel-
leyici haplarin (PrEP ve PeP) bulundurulmasi zorunlu
kihnmali, cinsel saglik ile alakali gerekli dnemler alin-
malidir. Ayni zamanda denizciler cinsel saglik egitim-
leriyle desteklenmelidir. Bu egitimlerin icinde ayrimcilik
baslhgl mutlaka genis yer tutmalidir.

HIV’le Yagsayan Denizcilerin Maruz Birakildiklar Ay-
rimcilik

Glnumuzde hala HIV ile yasayan biri gordigtinde elini
dahi sikmayan, bir adim 6tede duracak kadar ayrimci

davranis ve dusunceler sergileyen cahil bir kesim var.
HIVfobi sadece karada degil ayni zamanda gemilerde
de surmektedir. Hatta HIVfobi daha gemiye ¢ikmadan
sirketin kapisinda baglamaktadir.

Bir sekilde denizcinin HIV statlistinin pozitif oldugunu
bilen kimi sirketler alakali alakasiz bahanelerle ise al-
may! reddetmektedir ya da gemiye katacaklarini soy-
leyerek uzun suren bekletmenin, oyalamanin ardindan
gemiye c¢ikartmamaktadir. Hatta, kara liste su¢ olma-
sina ragmen, ¢ogu denizcilik sirketinin ortak kullandigi
ve birgok denizcinin gesitli sebeplerle fislendigi Excel
tablolari ile HIV’le yasayanlar damgalanmaktadir. De-
nizciler kendilerini boylesine ayrimci bir ortamdan koru-
mak adina HIV statllerini kesinlikle paylasmak zorunda
degildir.

Cinsel yolla bulagsan enfeksiyonlardan kaginmak kisinin
kendi sorumlulugudur. Bu sorumlulugun bir pargasi da
baskalarinin statilerinden bagimsiz olarak, kendi sta-
tllerini 6grenmek igin duzenli test yaptirmalaridir. HIV
statlisu bilgisi bireylerin kendisine 6zel bir bilgidir. Bas-
kalari tarafindan sorulamaz, sorgulanamaz ve payla-
silamaz. HIV statlsinin paylasiimasi igin israr, baski
ya da onay insa etmeye yonelik her s6z ve davranis
sinir ihlalidir. Her zaman olmasa da cinsel enfeksiyon-
lara bagh mahremiyet ve sinir ihlalleri, ayrimcilik, dam-
galama, diglama, baski ve zorlamalar cinsellestirilmis
siddettir.

Turkiye’de 7 tane anonim test merkezi bulunmaktadir.
Cinsel yolla bulasan enfeksiyonlara karsi kisiler dizenli
araliklarda kimliklerini ifsa etmeden ve damgalamaya
maruz kalmadan bu test merkezlerinde testlere ulasa-
bilmektedirler. ( https://www.pozitifiz.org/post/nerede-a-
nonim-ve-ucretsiz-hiv-testi-yaptirabilirsiniz )

HIV ile yasayan denizcilerin gemilerde rahatca calisa-
bilmeleri igin yeni dizenlemeler sarttir. ART’ ye erisim
sikintisi giderilmelidir. Calisma olanaklari saglanmali,
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damgalamaya yol acan AntiHIV testinin istenmesinin
onlne gecilmeli ve fobiden arinmis bir ortam yaratiima-
lidir. Fobiden arinmak igin HIV konusunda tim toplum-
da olmasi gerektigi gibi denizcilerin de farkindahiginin
artmasi ¢ok énemlidir.

HIV Nasil Aktarilir?

1- Cinsel yolla; en yaygin bulas seklidir. Korunmasiz

anal ve vajinal cinsel iligki sirasinda virts aktarilabilir.

Cinsel kimlik, cinsel yonelim, irk, yas fark etmeksizin

toplumun her kesiminden kisiler enfekte olabilirler.

HIV oldukga kirilgan bir virls olmasina ragmen korun-
3y R

masiz cinsel iliski enfekte olmak igin yeterli olabilmek-
tedir. Denizciler de diger bir¢ok insan gibi damgalama
yuzinden dizenli test olmaktan kaginabilmektedir. Bu
durum denizcilerin limanlar da dahil olmak Uzere girdik-
leri korunmasiz cinsel iligkilerde enfekte olma veya en-
fekte etme ihtimalini arttir. Korunmasiz iliskide bulunan
tek esli, cok esli ya da evli fark etmeksizin, kisi partner-
lerini enfekte edebilmektedir.

Bu ylUzden anal ve de vajinal cinsel iligkilerde cinsel bir-
lesme sirasinda vajina ya da penis i¢in prezervatif kul-
lanmak tercih edilebilir. Cinsel yolla enfekte olmaktan
kacinma yollarindan digerleri ise temas 6ncesi ya da
sonrasi virisin 6zelligini ortadan kaldiran hap alimlari-
dir. Kisi temas 6ncesinde PrEP ya da sonrasinda PEP
alarak tedbir alabilir.

2- Kan yoluyla; i¢inde viris bulunan kan ve kan urin-
lerinin nakli ya da doku ve organ nakliyle enfekte olun-
maktadir. Gemide yasanilan kanamali is kazalarinda,
yarall her kim olursa olsun HIV dahil olmak Uzere kan
yoluyla efekte olunabilecek hastaliklara karsi tedbir al-
mak igin her zaman yaraliya midahale etmeden 6énce
kendi guvenligimizi almamiz ilk yardimin temel kura-
lidir. Tibbi midahale sirasinda tek kullanimlik cerrahi
eldiven, maske ve goz koruyucu gozllik ya da bariyer
kullanmak, kullanilacak ekipmanlarin midahale énce-
sinde ve sonrasinda steril olmasi, enjektor ve infizyon
gibi tek kullanimlik medikal ekipmanlarin tibbi atik kutu-
suna atilmasi gibi batun enfeksiyon risklerini azaltmak

icin alinan standart dnlemler cinsel yolla bulasan gogu
enfeksiyon icin de esit derecede etkilidir.

3- Anne sutu ile; HIV, gebelik sUresince, dogum sira-
sinda ve emzirmeyle bebege aktarilabilmektedir. Ancak
gebelik suresince tedavi ve sonrasinda gerekli dnlem-
lerle anneden bebede HIV gecisi tamamen durdurul-
maktadir. HIV emzirmeyle bebede bulasabileceginden
anne bebegini emzirmemelidir.

Nasil bulagsmaz?

HIV dis ortamda hava ve gunesle temas ettiginde ¢ok

kisa surede 6zelligini yitirmektedir. HIV iceren kan ya
da vicut sivisinin saglam deriye temas etmesi enfekte
olmaya neden olmaz. Birlikte manevra yapmakla, birlik-
te vardiya tutmakla, ayni yasam mahalinde yasamakla,
air condition yoluyla, birlikte sintine temizlemekle, ter,
tukurdk, idrar, g6z yasi gibi vicut sivilariyla, hapsirik ya
da Oksuruk sirasinda viucuttan ¢ikan partikillerle, ayni
tabak, gatal, bigak, havlu kullanimiyla, ayni tuvalet ve
dusun kullanimiyla, sivrisinek ve bdcek isiriklariyla, to-
kalagsmak, sariimak, 6plismek, ayni ortamda bulunmak
gibi sosyal davranislarla, korunarak girilen cinsel iligki-
lerde BULAS OLMAZ!

HIV ile Yagayanlar i¢cin "Gemiadami® Olur Saglk Ra-
poru alma sureci nasil igliyor?

Glnumuzde, Tlrkiye’'nin de imzaci oldugu Uluslararasi
Calisma Orgltl (ILO), Denizcilik Calisma Sézlesmesi
2006 (MLC2006), Denizcilerin Tibbi Miidahaleye iliskin
Kilavuzu ilkelerine gore HIV ile yasayan bir denizcinin
CD4 (T hlcresi) seviyesi 350 ve asagisindaysa ve te-
davide stabilize degil ise denizci gegici olarak “rutin ve
acil durum gorevlerini yerine getirmede guvenli ve etkili
degil” seklinde degerlendirilir. Eer CD4’U 350’den bu-
yukse ve stabilize sekilde enfeksiyonun ilerleme olasili-
d1 dusukse, sik gozetim gerekliligi yoksa denizcinin tim
gOrevleri yerine getirebilecedi kabul edilir.

Turkiye’'de denizcilerin gemide galigabilmeleri icin ge-
rekli saglik sartlarinin yer aldigi Gemiadami Saglik Y6-
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nergesi, Diinya Saglik Orgiti'nin (WHO) Hastaliklarin
Uluslararasi Siniflandirmasi 10. Revizyona (ICD-10 /
B20-24) gore tekrardan diizenlenerek HIV ile yasayan-
larin gemide ¢alisma sartlarini su sekilde belirlemistir;

Nonreverzibl zayiflatici, HIV ilintili firsat¢i enfeksiyonlar
icin tedavisinin devam ettigi, zayiflatici etkilerin mevcu-
diyeti durumunda uygun olmayacagi;

Antiretroviral tedavi (ART) ile CD4 seviyesinin 350’nin
Uzerinde sabitlenene kadar veya tedavi dedisip yeni
Antiretroviral (ART) ilacin toleransi belirsiz oldugunda
gegcici sureligine uygun olmayacagi;

gl 3

Dusuk ilerleme olasiligr oldugunda, ART altinda olma-
didi1 veya yan etkileri olmayan ART siresinde, ancak
dizenli uzman goézetimi gerektiriyorsa, kisa sureli ve/
veya yakin kiyisal sefer bélgelerde ¢alisabilecegi;

Mevcut herhangi bir sikintisi yok ve enfeksiyonun iler-
leme olasiligi cok dusikse, ART’nin herhangi bir yan
etkisi veya surekli gbzetim gerekliligi yoksa denizcinin
dinya capinda tim gorevleri yerine getirebilecedi be-
lirtilmistir.

“Belirlenemeyen = Bulagmayan”

GUnumuzde dizenli olarak alinan ART, viral yuku belir-
lenemeyen seviyelere getirilebiliyor. Viral yik belirlene-
meyen duizeydeyse cinsel yolla enfekte olunmasi s6z
konu degildir. Dunyaca yaygin bir kampanya olan B=B
yani, Belirlenemeyen = Bulagsmayan (U=U yani Undete-
ctable=Untransmittable) ayrimcilik ve fobi ile micade-
lede dnemli bir slogan haline gelmigtir.

HIV 80’lerden 90’larin sonuna kadar birgok insanin ha-
yatini kaybetmesine sebep olmustur. Ancak 2000’lerin
basinda gelistirilen tedavi yontemleri sayesinde HIV gi-
nimuzde, oldirmeyen bir virlstir. Dizenli olarak HIV
tedavisine erisenler (ginde 1 veya 2 ilag seklinde) ha-
yatlarina normal yasam strelerinde ve saglkl bicimde
devam ederler. Ayni zamanda duzenli tedaviye erisen
kisilerden HIV gecisi s6z konusu degildir. Yani HIV’in
yayllimini durdurmak icin yapilmasi gereken, herkesin
testlere erisimini saglamak, test sonucu pozitif ¢cikanla-
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rin da dizenli olarak tedaviye erigimini saglamaktir.

WHO tarafindan olimcil hastaliklar listesinden ¢ikar-
tilan HIV enfeksiyonu, tansiyon ve seker gibi hasta-
liklarla birlikte kronik yani yasam boyu kontrol altinda
tutulabilen hastaliklar arasina girmistir. Bugun HIV ile
yasayanlar ART ile enfeksiyonu kontrol altina almalari
halinde standart yasam surelerini HIV kaynakl bir sag-
lIk sorunu olmaksizin yasayabilmektedir.

Unutmadan, HIV igin dizenli test yaptirmak énemlidir.
Yeni (4. Jenerasyon) HIV testleri (antijen+antikor) icin
pencere donemi 4 haftadir. Riskli temastan 4 hafta son-
ra yapilan bu testlerle HIV enfeksiyonu %95 oraninda
tespit edilmektedir. Riskli temastan 3 ay sonra yaplla-
cak testlerle ise enfeksiyonlarin %99,9’u tespit edilmek-
tedir. Yani, her iki senede bir “gemiadami” olur saglik
raporu testleri yaptirmak yeterli dedildir. Bu yuzden,
kontrat sUresini hesaba kattigimizda, en az her 6 ayda
bir, yani her gemiden inildiginde HIV merkezlerinde lc-
retsiz ve anonim olarak test yaptirilabilir. Bu sekilde er-
ken tani ile enfeksiyonun ilerleme riski azalir.

HIV OLDURMEZ; AYRIMCILIK OLDURUR!
HIV ILE GEMIDE YASAM MUMKUNDUR!

Bu yaziya emegi gecen Yunus Emre Demir ve
Sodexsolubiri'ne ¢ok tesekkir ederim.

KAYNAK:
KAOS-GL DERNEGI/AIDS’li IGNE:

https://kaosgldernegi.org/images/library/aidsli-ig-ne-web.pdf

CINSEL SIDDETLE MUCADELE DERNEGI:

https://cinselsiddetlemucadele.org/2019/12/04/1-aralik-dunya-aids-gunu/

KIRMIZI KURDELE DERNEG!:

https://www.kirmizikurdele.org/post/b-esittir-b-hakkinda-dokuz-soru

POZITIF YASAM DERNEGI:

https://pozitifyasam.org/hiv-aids-nedir/

POZITiF-iZ DERNEGI:

https://www.pozitifiz.org/hiv-ve-aids-terminolojisi

MENTAL KLITORIS:

https://open.spotify.com/episode/6DCLrJkMBOmsgF GuwK6vOZ?si=d6e0a26927 144bcf

WHO:

https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/10665/43814/9789240682313_eng.pdf

ITF:

https://www.itfglobal.org/media/819789/hiv_survey.pdf

ILO:

https://www.ilo.org/budapest/whats-new/WCMS_734919/lang--en/index.htm

ISWAN

https://www.seafarerswelfare.org/seafarer-health-information-programme/stis-hiv-aids
HSSGM GEMIADAMLARI SAGLIK YONERGESI:

https://www.hssgm.gov.tr/YonergelerGenelgeler

Ayrimciliga ugrarsaniz yalniz degilsiniz. Asagidaki dernek-
lerin danigsma hatlarini arayarak ayrimcihiga ugradiginiz
konu hakkinda hukuki veya psikolojik destek alabilirsiniz.

Sosyal Politika, Cinsiyet Kimligi ve Cinsel Yoénelim Calis-
malari Dernegi

0850 888 5428 resmi tatiller hari¢ salidan cumaya ve pa-
zar gunleri 12.00-18.00 saatleri arasinda

Pozitif-iz
0216 418 1061 (Hafta igi her gtin 10.00-18.00 arasi)
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Hala NAVTEX vyayinlarindan siklikla mayin uya-
risi aliyoruz ya da karsilasiyoruz. Devletler ken-
di yarattiklari tehditi gormezden gelmeye devam
ederken armatdrler navlun pesinde. Karadeniz
koca bir mayin tarlasi. Serbestce dolasan mayin-
lar yasamlarimizi tehdit etmeye devam ediyor.

Rusya, Karadeniz sularinda serseri mayin tehlike-
si karsisinda uluslararasi NAVAREA sistemi (ze-
rinden surekli “Coastal Warning” (Sahil Uyarisi)
NAVTEX duyurusu yayinlamaya devam ediyor.

Rusya Hidroloji Kurumu tespitlerine gére Ukrayna
tarafindan Odesa, Ogakov, Cernomorsk ve Yujniy
liman bolgelerinde désenen YM’ ve ‘YRM’ tipi 420
mayin firtina yldzinden c¢ipalarindan kurtulmus ve
kontrolstiiz sekilde hareket etmeye baslamisti. Ma-
yinlar hala bati Karadeniz bélgesindeki en islek tica-
ri deniz rotalari Gzerinde bulunuyor. Simdiye kadar
sahile vuran ve ¢evre gemiler tarafindan tespit edilip
etkisiz hale getirilen mayinlarin sayisi 50’yi gegmiyor.

Ukrayna ise Rusya’nin Karadeniz sularindaki tim tica-
reti bloke etmek i¢cin mayin tuzagi kurdugunu éne suir-
di. Ukrayna’ya gore Rus tarafi bati Karadeniz sulari-
na yluzlerce mayin birakarak sugu Ukrayna’ya atiyor.

Devletler pis gikarlari i¢cin kendi aralarinda savas-
may! surdirdik¢ce halkalar aci ¢ekmeye ve kat-
ledilmeye devam ediyor. Bir yandan Rusya diger
yandan Ukrayna’nin militarist zorbaliklarina maruz
kalan denizciler ise 6nemsenmeden gonderildikle-
ri Karadeniz rotasinda seyir yapmaya zorlaniyor.

Maalesef, yasamlari igin tim gemi kaptanlarinin dik-
kat emesi 6nem arz etmektedir. Bélgede hala hayati
tehlike s6z konusu olmaya devam etmektedir.

28 SUBAT DENIZCILIKTE ONUR GUNU

28 Subat Denizcilikte Onur Gund, gegen vyil
Maritime UK’nin  “Denizde Cesitlilik” progra-
mi  kapsaminda “Pride in Maritime Network”
girisiminin ~ bir  pargasi  olarak  baslatildi.

Bu girisim, LGBTQ+ denizcilik toplulugunun kargi-
lastigi engelleri belirlemeyi, meslektaslar egitmeyi
ve sektordeki LGBTQ+ meslektaglar destekleyen
iyi uygulama politikalarini giglendirmeyi amaghyor.

Deniz lIscileri Platformu da gegen sene oldugu
gibi bu sene de “Pride in Maritime Network” girisi-
mi kapsaminda Denizcilikte Onur GUn0’nu kutladi.

Deniz Isciseri Platformu
LGBTQ+ Denizciler s6zclsu:

“L GBTQ+ veya miittefik olsun, herkesi bu 6nemli

calismayi gelistirmek i¢in sosyal aglarda ve yu-
varlak masalarimizda yer almaya ¢agiriyoruz.”

Deniz Igtlih:-ri Platfarmau
. -1 ,..l.
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DENIZ EKOSISTEMI YOK OLUYOR

Dunyada saglikh beslenme kavrami 6nem kazandigin-
dan beri balik tiketiminde buyuk artigslar meydana gel-
di. Talebi kargilamak icin dnce kiyi bolgelerinde deniz
canlilarinin Uremesine ve Ureme sartlarina bakiimak-
sizin “soykirim” derecesinde asiri ve bilingsiz avcilik
basladi. Av yapilirken sadece baliklar ve diger deniz
canlilarinin yasam alanlari tahrip edilmedigi gibi deniz
dibine zarar veren ¢ok fazla uygulama yapildi. Kiyi-
larda soykirim yapan endustriyel avcilar, kiyilarda olan
populasyonu %60 oraninda bitirince bu sefer gozle-
rinin acik denizlere diktiler. Ozellikle trol avi ile kiiclk
baliklari, balik yumurtalarini ve dip baliklarini yok edip,
deniz dibine ve yasamina geri donusu olmayacak za-
rarlar veriliyor. Trol avi ayrica ekonomik degeri olma-
yan ve diger baliklarin besin kaynagi olan baliklardan
olusuyor. Bu soykirima sadece insanlar degil diger isti-
laci deniz canlilar da ortak. Kuresel 1Isinma ile birlikte
lkemize degisik (istilaci) tirlerde geliyor. Ornek olarak
Kizildeniz’den gelen balon baligini verebiliriz. Deniz-
lerde tehlike sadece kacak av, trol, istilaci tur ile sinirl
degil elbette! Deniz canhlarini tehlikeye atan en blyuk
tehlikelerden biri de KIRLILIK.

-

Denizlerdeki atiklarin %70’i kara kaynakh atik/ pis-
likler. Copler, plastik ve metal atiklar, kanalizasyon

ve kimyasal madde atiklari deniz Kirliliginin  bagli-
ca nedenleri. Buna gemilerin sintiniz atiklarini da ek-
leyebiliriz. Tarimda kullanilan kimyasal maddelerin
ve petrol sizintilarinin da denizlerde dlimcul sonug-
lari oluyor. Turkiye i¢in bu konuda bir &rnek vere-
cek olursak, Karadeniz’in %97’si ve Marmara’nin
belli bolgelerinde deniz dibi yasami sona ermigtir.

Deniz yasaminin korunmasinda en blyuk is amatorle-
re duslyor. Bu konuda alinacak tedbirlerinden kisaca
bahsetmek isterim. Amator balikgilar igin av saatli sinir-
lamasi s6z konusu degil Ulkemizde ancak zipkin, su
alti tifegi ile orfoz ve logos avcili§i yapilamaz.(gece ve

3rd Sea Lord

glindiiz dahil). Amator balikgl, ag, parakete ve tiriviri kul-
lanamaz(ag olarak sadece serpme ve yemlik uzatmasi
kullanabilir). En fazla 4 adet olta kullanabilir. Capari
haric oltada en fazla 6 adet igne bulunur. Amatér balikgi
elektro sok kullanamaz. Koruma altinda olan koy, buk
ve meralara giremez. Amator balikgihgl cinayete do-
nustirmeden, hirs ve gosteristen uzak yapmak gerekir.

Biiyiik tehlike GIRGIR avciligt!

27 Eylul 2019 tarihli resmi gazete ile Karadeniz'de girgir
balikgilarina 18 metre derinlige kadar avlanma musaa-
desi verilmigtir. Biyogesitlilik korumak, yavru baliklara
gelisim sahasi birakmak, 6zellikle denizlerin can dama-
ri olan deniz gayirlarini korumak bakimindan 0-50 met-
re derinlikli kiyisal alanin korunmasi ¢ok énemlidir. Bu
alanlarda yapilan endustriyel balikgilik dip yapisinin bo-
zulmasina, deniz ¢ayirlarinda tahribata, yavru baliklarin
yakalanmasina yol agacaktir. Dolayisiyla balik stoklari
surekli azalacaktir. Endustriyel balikgilar ise agik deniz
sahalarini kullanmasi gerekir. Aksi takdirde iki balik¢ilik
grubu arasinda catismalar olacaktir. Geleneksel balik-

cilarin denize biraktigl aglar ve diger av araclari, bu-
yuk balikgilar tarafindan zarar verilmesi s6z konusudur.

Asiri avcilik ve yasadigi avciligin sonuglari:

Asin avcilik; hamsi, sardalya, kiraca, istavrit gibi ki-
cuk baliklar ile orfoz, lahoz, mercan, levrek ve cgipura
gibi ekonomik degeri yuksek olan tarlerin asiri sému-
rilmesinin yani sira hedef disi avlanan koépek baligi,
vatoz gibi ekolojik agidan son derece énemli kikirdakli
balik populasyonlarinin giderek azalmasina ve deniz
ekosistemindeki besin adi1 dengesinin bozulmasina ne-
den olmaktadir. Ulkemizde giderek artan asir avcilik
sonucunda, kalkan ve orkinoslarla birlikte mersin, kilic,
kolyoz ve uskumru gibi baliklarin nesli neredeyse tu-
kenmistir. Avciligin serbest oldugu bdlgelerdeki balik
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stoklarinin asiri avciliktan dolayi erken tikendigi du-
rumlarda balik¢ilar, avlanmaya kapali olan ve stoklarin
daha fazla oldugu yerlere yonelmektedir. Denizlerin te-
mizlenmesinde dnemli role sahip deniz patlicanlari ile
Cin’e ihrag edilmek Uzere yasa disi sekilde toplanmak-
tadir.

Ongériilen tehlike KANAL iISTANBUL!

Kanal istanbul Projesi ile Karadeniz’den Marmara, Ege
ve Akdeniz’e giren ve daha az tuzlu olan su miktari ar-
tacaktir. Projenin gerceklesmesi durumunda, Karade-
niz’e ciddi miktarlarda atik tagsiyan Tuna, Dinyeper ve
Don nehirlerinin Marmara Denizi’'ne karisan su miktari
artacaktir. Glinimuzde yasanilan musilaj problemi ile
odakta olan ve can ¢ekisen Marmara Denizi’nin daha
fazla kirlenmesi ve deniz suyu tuzlulugundaki degisim-
ler denizel ekosisteme ciddi zarar verecek , avlanilan
balik¢ilik Grlnleri miktarini da dUsurecektir. Projenin
kurulacagi glizergah tzerinde bulunan Terkos Goll ve
Sazlidere Baraj Golu basta Tlrkiye’ye 6zgi olan Albur-
nus istanbulensis olmak lzere ¢ok sayida balik tird ar-
tan tuzluluk sonrasinda yok olacaklardir.

Turkiye’de balikgiligin belli bagh sorunlarini su se-
kilde siralayabiliriz.

1) Denizel Kaynaklarin ve Cesitliligin Azalmasi

2) Yasadisi, Kayitdisi ve Kuraldisi (YKK) Balikgilik.

3) Sosyal, Kiltlrel ve Rekabet Kosullarinin Yetersizligi.
4) Devlet Desteklerinin Yetersizligi.

5) Balik¢ilarin ekonomik sikintilari(Tarkiye’de balikgila-
rin teknelerinin %60’1 bor¢larindan dolayi
bankaya ipotekli)

Biitiin bunlarin plansiz iiretime, kar hirsina ve her
alanda esitsizlige dayanan mevcut kapitalist diizen-
de gerceklestirilmesi miumkiin degildir.

Kaynak:

1-istanbul Universitesi Su Uriinleri Fakiiltesi Balikgilik Teknolojisi ve Yéneti-
mi Anabilim Dali Bagkani Prof. Dr. Firdevs Saadet Karakulak

2-Tarim ve Orman Bakanligi, Su Uriinleri istatistikleri

3-Cinar, M. E ve Bilecenoglu, M. (2011). Kanal Istanbul’'un Marmara ve Ka-
radeniz Ekosistemlerine Olasi Etkileri.

4-T.C. Ulusal ve Altyapi Bakanlgi, Altyapi Yatirimlari Genel Muddrlugd.
(2019). Kanal Istanbul Projesi Cevresel Etki Degerlendirmesi Raporu.

5-Ozulug, M. ve Sag, G. (2019). Istanbul ili (Turkiye) Tathsu Balik Faunasi

6-Dogan TEME
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Gemide calismanin getirdigi sorunlarin en temelin-
de denizcilerin toplumdan izole olarak galismasi yer
almaktadir. Fakat bu izolasyon sadece sosyal tecridi
ifade etmek ile sinirli kalmiyor ayni zamanda kapita-
lizmin yillardir érgitsiizlestirmeye c¢abaladigi deniz-
cilerin emeginin de gérinmez kilmasini ifade ediyor.
Gorinmeyen emek, esnek calisma, yogun is ylku ve
guivencesizlik ile denizciler asiri sémuriye maruz ka-
liyor.

SOmurindn bir baska bigimi ise ayrimciliktir. Kadin ve
LGBTI+ denizciler sdmirtnin diginda ayrica ataerkil
sistemin yarattigi esitsizlik ve ayrimciliga maruz bira-
kilmaktadir. Ayrimcilik; cinsiyet, irk, din, yas, medeni
durum, aile statisu, engellilik, cinsel yonelim, siyasi
goris, sosyoekonomik arka plan, sendika Uyeligi gibi
Olcutler temelinde birey ya da gruplara uygulanan fakl
muamelelerdir. Birgok denizcilik sirketi kigilerin cinsiyet
ve yonelimleri nedeni ile ayrimcilik uygulamaktadir.
Sirketler tarafindan is gériismesine ¢agirmama, taz-
minatl disuk ddeme, dislk performans notu verme,
terfi engelleme veya erteleme, hak kullanimini engel-
leme ve gorev degisikligi gibi bicimlerle bu ayrimcihigin
birer parcasidir. Bu yizden kadin ve LGBTI+ deniz-
ciler is bulmakta zorlanmakta ve issizlige, agliga terk
edilmektedirler.

Tipki armatériin tim gemi mirettebatinin emegini yok
saydigi gibi LGBTI+ ve kadin denizcilerin emekleri de
ayni gemide bulunan eril meslektaslari tarafindan gor-
mezden gelinmektedir. Sirf erkek olmadigi igin yaptigi
isin hafife alinmasi, o ise uygun olmadiginin séylen-
mesi, o isin yaptirlmamasi, becerilemeyeceginin ima
edilmesi ya da soylenmesi gibi tutumlarla karsilas-
maktadir. Cishet erkek olmak guliclii ve becerikli olmak

ATAERKI VE

=Y HETEROSEKSIZME
~ ¢ KARSI

MUCADELEYE

EL ELE

Serap Korkmaz

ile iligkilendirilirken cishet erkek olmamak ise zayif ve
yeteneksiz olmakla iligkilendirilmektedir.

TUum denizciler mesleklerini icra etmek igin kontrat
suresince yasamlarini ortaklastirmak zorundadir. Ge-
mide, kisith alanda meslektaslari ile ayni ortami pay-
lasan kadin ve LGBTI+ denizciler eril meslektaslari
tarafindan zorbaliga, tacize, yalnizlastirmaya maruz
birakilmaktadir. Eril davranis ve dusunceler yuzunden
zorbalik ve ayrimcilik yasayan kadin ve LGBTI+lar
ezilen bir sinif icinde kendi emek miicadelesini veren
ekstra mucadele hatlari olusturmak zorunda kalmak-
tadir.

Farkh muameleler ve farkh zorbaliklara maruz kalinsa
da kadin ve LGBTI+ denizcilerin maruz birakildigi sid-
detin ve mobbingin ayni yerden geldigini gormek 6nem-
lidir. Mobbing bir kisi ya da bir grup insanin, bir kimseye
veya baska bir gruba sosyal zorbalik yapmasidir. Ge-
mide ataerkil, heteroseksist kigiler tarafindan mobbing
siklikla uygulanmaktadir. Kimi zaman mobbing sozIu
satasmalarla ya da fiziksel olarak Uretilen bir siddet
olarak karsimiza g¢ikar. Mobbing uygulanan kisilerin ¢a-
lisma performanslari net bir sekilde etkilemektedir, is-
tifaya zorlanmaktadir ya da huzuru bozdugu, adaptas-
yon saglayamadigi bahanesiyle isten c¢ikartiimaktadir.

Gemide mobbing ile micadelede isverenler calisan-
larin mobinge maruz kalmamalari igin gerekli butln
onlemleri almak ve guvenli bir galisma ortami yarat-
mak zorundadir. Bu yuzden hem haklar, hem de esitlik
baglaminda tim denizciler ataerki ve heteroseksizme
kargi dayanisma iginde el ele mucadeleye devam et-
melidir.




DENIZ ISCILER!
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Kanla Acilan Kanallar: Katledilen Isciler

ve Meydana Gelen Ekolojik Hasarlar

Efecan Ozcan
Akan kan yalnizca kanal ingaatlarinda is cinayetlerine kurban giden ig¢ilerin kani degil, ayni zamanda bu
kanallarin neticesinde bozulan denizel ekosistem ile akan doga ananin kani...

Tarih boyunca insanlik ticaret ile gelisimini slrdurerek feodal ve kapitalist toplumlar yaratti. Glinimuzde kiresel
ticaretin bir numarali ulastirma araci denizcilik sektéridir. Dinyada kitalarin konumu itibariyle rotalarin kisaltil-
masl, daha az yakit sarfiyati saglanmasi ve bu sayede maliyetlerin disuriIimesi icin hepimizin bildigi cesitli yapay
su kanallari acilmistir. Onlarca kanaldan en meshur ikisi olan Panama ve Slveys kanallari, su yollarini blylk
Olcliide kisaltmalari ve bulunduklar tlkelerdeki burjuvaziye ciddi bir déviz girdisi saglamalari ile nam salmis olup
rakip burjuva devletlerinin de istahini kabartarak onlara ilham vermistir. Bu iki kanal, tipki 2010 yilinda ¢ilgin proje

olarak basina bildirilen “Kanal istanbul” projesi gibi sayisiz kanal projesine drnek teskil etmistir.

isci Cinayetleri Uzerinde
Yukselen Kanallar

Siuveys Kanali

Slveys Kanall, ilk agildiginda 164
km uzunlugunda ve 8 m derinligin-
de insa edilmis oldukga si1g ve diger
yapay su yollarinin aksine giris ve
cikiglarinda havuzlarin[1] bulunma-
dig1 acik bir kanaldir. Ancak, insa
edildigi tarihten bu tarafa gecen bir
bucuk asirda cesitli genisletme ve
gelistirme projeleriyle ginimizde
193 km uzunluga, 205 m geniglige
ve 24 m derinlige erismis bu saye-
de de 240.000 ton kapasiteye kadar
gemi gecisi mimkuin kilnmigtir. Ku-
zeyde Port Said Limani’ndan bagla-
yip Timsah Golu ve Aci Gol'den de
gecerek glneyde Siveys Kenti ve
Suveys Korfezi'ne kadar uzanir.

Fransiz muteahhit ve eski diplomat
Ferdinand de Lesseps, ziyaret ettigi
Misir'da bolgeden etkilenerek 1858
yilinda bu kanalin projesi igin sirket
kurmustu. Slveys kanall ingaa-
t1 11 yil sirmds ve binlercesi Ucret
6denmeyen angarya calisan kole
sinifindan toplamda 1,5 milyon isgi
calismisti. Kanla agilan bu kanalin
ingas! sirasinda gerek ihmaller ge-
rekse kolera vb. epidemik hastalik-
lar neticesinde yaklasik 50 bin isgi
katledildi (Wilson, 1939). O gunku
bilimsel kosullarda dahi 6énlemler
alinmig olsa ig¢i kiyimi yari yariya
azalirdi. Sonraki yuzyilda darbe ile

Misir'in basina gegen General Ce-
mal Abdlunnasir ise 120 bin isginin
katledildigini iddia etmisti. YUksek
ihtimalle de iddiasi dogrudur zira
sermaye yayllmaci ve vahsi oldu-
gundan iscilerin kanini emerek ve

onlari iliklerine kadar sdmdirerek
zenginlesiyor. Sermayedarlar ken-
dilerini vicdanlarda aklamak i¢in her
ylzyilda ve her donemde istatistik-
lerle oynamayi iyi bilirler.

Panama Kanali

Slveys Kanalinin basarisi ile Gnle-
nen Ferdinand De Lesseps, blyuk
bir karhlikla actigi kanalin tecribe
ve sermaye aktarimina guvenerek
Panama kanall igin talip olmustu.
Suveys Kanali gibi Panama’yl da
deniz seviyesinde insa etme pla-
ni yapan De Lesseps, Slveyste
oldugu gibi burada da ingaat sire-
cine destek olmasi icin demiryolu
ingasina da ayni anda baslamisti.
Slveys'e gore Panama daha kisa
mesafeli bir kanal oldugundan bu
kanalin inga projesi i¢in 6 yillik bir
surenin yetecedini hesap etmisti.
Panama o donem siki ormanlarla
kapli ve bunyesinde yasayan zehirli
yilanlar, bocekler ve érimcekler gibi
Avrupalilara yabanci turleri barin-
diran bir cografyaydi. Avrupa’dan
gelenler kazalardan ¢ok bu yabanci
turlerin 1sirmasi ya da hastalik bu-
lagtirmasi ile olduler. Bunlarin yani
sira tipki Suveys kanali ingaatinda
oldugu gibi burada da sari humma
ve sitma ve diger tropikal hastaliklar
sebebiyle meydana gelen epidemik
salginlar isci katliamlarini katladi.
Hatta isci 6lumleri o kadar artmistir
ki alanda yetismis isglct tamamen
yitirilerek isleri durma noktasina
getirmigtir. 1884 yilinda 6lum sayi-
sI aylik 200’e kadar yukselerek isgi
kiyiminda rekor seviyeyi gérmis-
tir. Ne riskli iglerin yapiimasi &6n-
cesi gerekli tedbirler alinmis ne de
epidemik hastaliklara yonelik halk
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saghgi ¢calismalari yapilmig, bu sebeple de kanla agi-
lan kanallarda Panama Kanali adini bas kdseye yazdir-
mistir (McCullough, 1977). Kosullar De Lesseps ekibi
ve sermayedarlar tarafindan kiglimsenerek dizeltici
higbir faaliyet uygulanmamig adeta is¢i kiyimi dnemsiz-
lestiriimigtir. Onlar icin dlen isciler tipki harcanan para,
Uretimde zayi olan hammadde ya da pazarda artan em-
tiadan farksizdi, bugin de oldugu gibi.

iklimin ve salgin hastaliklarin yani sira hesaba katilma-
yan dogal zorluklar da vardi. Sitiveys kanalinin aksine
Panama’da asilmasi gereken daglar ve bu daglardaki
kayalar ciddi bir isti. iklim kosullari dogru diiriist ince-
lenmeden “biz bu isi daha dnce zaten yaptik” edasiyla
sisirilmis bir 6zguven neticesinde bolgeye getirilen ekip-
manlar da paslanmis, islevsizleserek kullanilamaz hale
gelmigti. 1889 yilinin basinda yani 8 yilda Slveys'in
yuzde 40’1 kadar uzunlugu olan Panama kanalinin sa-
dece 5 km’lik bdlimd tamamlanabilmigti. Sirket ayni

B Panama Canal's: Cemetery.
X fincan,: Panama;

Panama Kanali ingasi sirasinda 6len Fransiz isgilerin mezarlidi

yilin sonunda 287 milyon dolar harcama yaptigini, 22
bin kisinin kanal, 12 bin kisinin de demiryolu insaatinda
oldiugunu agiklayarak iflasini vermisti. Sorumlular hak-
kinda sorusturma aciimis olsa da buradaki amacg 6len
iscilerin cinayetinden ziyade Panama Kanal sirketine
yatirim yapan hissedarlarin kayiplarini telafi etmek ve
glinah kegilerini 6ne gikararak meselenin i¢ ylzini su-
men alti etmekti. Nitekim de dyle oldu. 88 yasinda olan
isin basindaki De Lesseps 1892 yilinda suglu bulunup
5 yil hapse c¢arptiriimis ancak yasi geredi cezasi onan-
mamisti (Avery, 1913). ilerleyen yillarda isgi katliamlari-
ni engellemek adina yapacaklari tek sey halk saglgi ve
salginla micadele tekniklerini gelistirmek olacakti; o da
sermayenin ve yatirimcilarin karlarini maksizime etmek
ve kanall mimkin oldugunca hizl agabilmek hedefinin
bir Grintyda.

Kanal ingasi tamamen durunca, 1894 yilinda biraz kar
elde edip projeyi Amerika’daki sirketlere satmak Uzere

ikinci bir Fransiz sirketi kurulmustu. Bu sirada kanalin
acllmasinda mihendislik olarak en 6nemli adimin atil-
masini saglayacak olan sirketin en blyuk ortaklarindan
muhendis Bunau-Varilla deniz seviyesinde bir kanal
olan Siveys’in aksine asamali bir gél kanali tasarimini
olusturmustu. Bunau-Varilla ABD kamuoyunda Pana-
ma kanalinin énemi hakkinda haberler yaparak des-
tek bulmaya caligssa da dénemin ABD baskani Grover
Cleveland’in yayllmaciliga karsi bir kapitalist anlayisi
benimsiyor olusu kanal ingsasinin ertelenmesine neden
olmustu. 1898 yilinda ABD’nin Kiiba sorunu sebebiyle
ispanya’yla savasa girmesi ve bu savastan muzaffer
ayrilmasi sonucunda emperyalist yayllmacilik tlkenin
finans kapitali icin olmazsa olmaz bir duruma isaret et-
misti. Bu da ABD’nin Atlantik Okyanusu ile Pasifik Ok-
yanusu arasindaki gecisin jeopolitik éneminin farkina
variimasini saglamigti (Cadbury, 2003).

1904 yilinda tekrar baglayan ¢alismalarda Fransiz sir-

"

A s T
Panama Kanall insaasinda galisan bir grup isgi

ketten miras kalanlar tiketilmis isglcl ve karmakari-
sik bir altyapi olmustu. Sliveys tecriibesinden bilindigi
Uzere demiryoluna 6ncelik verilmisti. ABD’den getirilen
buhar makineleri yardimiyla 6nceki teknolojiye gore
daha ileri bir teknik kullanilmaya baslamigti ancak yine
de binlerce is¢inin katledilmesinin dnlne gecilmemisti.
Zira buraya akan paranin karsiliginin bir an evvel alin-
maya baslamasi Amerikan emperyalizmi i¢cin dénemin
en 6énemli hedeflerinden biriydi. insa siirecinin denetimi
ve yonetimi icin bir kanal komisyonu kurulmustu. Tro-
pik iklimin hakim oldugu Panama’da epidemik hastalik-
larin basini geken malarya (sitma) ve sari hummanin
kontroli Panama Kanal’'nin agilabilmesi igin kilit ne-
me sahipti. Her ne kadar iscilerin cani sermayedarin
kér gudisl kadar kiymetli olmasa da o isgilerin kanali
acacak kadar yasamasi kisacasi tuketilebilmesi servet
birikimleri icin elzemdi. Bu iki hastaligin nedenlerinin
tam olarak bilinmemesi ve ciddiye alinmamasi sebebiy-

17



NISAN 2023 | SAYI NO.5

MAYDAY

le dnceki insa surecinde Panama’da yapilan hastalik
kontrol ¢abalari etkisiz kalmisti (McCullough, 1977).

1904-1914 yillarinda ABD dénemindeki kanal ingaati
sirasinda resmi verilere gore 5600 isci katledilmistir.
Olen iscilerin 4500'0 ise siyahilerden meydana geli-
yordu. Irk¢ihdin — halen daha ABD cografyasinda akil
hastaligi dizeyinde goérlliyor — normallestiriimis ve
kurumsallastiriimis olmasi sebebiyle siyahi isgilere yo-
nelik cinayetler sadece kapitalist servet birikimi dedgil
ayni zamanda da fasizmin bir eseri olmustur. Beyaz-
lar diizglin konut ve lojmanlarda ikdmet etme hakkina
sahipken, siyahiler ancak ¢adir veya viranelerde yasa-
mak zorunda kaldiklari igin kosullar onlarin dlimlerini
hizlandirmistir. Kanal 1914’de tamamlandiginda kanla
acllmaya baslanan bu kanalin ilk kiirek vuruldugu 1881
yilindan bittigi gline kadar resmi verilere gére 30.609
gayri-resmi verilere gore ise 40 bin isci katledilmistir
(McCullough, 1977).

dugu enlemdeki sicaklik rejimi ve iklim farkhligidir. Ki-
zildeniz tropikal bir iklim karakterine sahip oldugundan
yillik sicaklik araligi 23,5 ila 28,5 °C arasinda degisir-
ken, subtropik olarak tanimlanan yani tropik alti bdlge-
de bulunan Akdeniz'de ise yillik sicaklik araligi 15 ila
30,5 °C gibi buyuk bir fark vardir. Kizildeniz, Hint-Pa-
sifik kdkenli, Greme ve gelisim igin ylksek sicakliklara
adapte olmus tropikal bir faunayi barindiriyor. Akdeniz
ise kendine 6zgu turleri ile Atlantik kdkenli Akdeniz fau-
nasina sahip oldugu i¢in ona uygun olan minimum kis
sicakliklari, Kizildeniz’den Sliveys aracilidi ile gegecek
turler igin 6lumcul dizeydedir (Nentwig, 2007). Akinti-
lar, rizgar ve denizel iklim kosullari sebebiyle Kizildeniz
ve Hint-Pasifik canl topluluklarinin Stiveys Kanali va-
sitasiyla Akdeniz’e tek yonll gegis meydana gelmistir.
Kanalin uzunlugu, sighgi sicaklik ve tuzluluk gibi strekli
degisen dinamik etmenlerinin varligina karsin, 80li yil-
lardan bu tarafa yurGtilen arastirmalar neticesinde Ak-
deniz havzasinda bini agkin yeni tur kaydedildigi ifade

Siuiveys ve Panama Kanallarinin Denizel Ekosiste-
me Etkileri

Slveys Kanali projesini gelistiren sermayedarlar Avru-
pa’dan Hindistan ve Uzak Dogu’ya kestirme bir ticaret
yolu agarak maliyetleri dislirmeyi ve karlarini arttirma-
y1 hedefliyordu. Fakat boylesi zoocografik[2] ve ekolojik
degisimlere neden olacak sonuglar doguracagini hesa-
ba katmamistilar. Bunlar o dénem bilinseydi de bugin
tipki kiresel 1sinmanin etkilerinin bilinmesine ragmen
karbon saliniminda higbir ciddi adim atiimamasi gibi
gérmezden gelinirdi.

Hint okyanusunun en batisi olarak nitelendirilen Kizil-
deniz ile Akdeniz hidrografik olarak karsilastirildiginda
birbirinden oldukga farkh iki su kitlesi olarak karsimiza
cikiyor. En basta goérulen farkhlik ise iki denizin bulun-
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ediliyor. Bazi kaynaklar, 500 turtn kesin olarak Kizilde-
niz kékenli oldugunu belirtiyor. Ferdinand de Lesseps’e
ithafen canl topluluklarinin Kizildeniz’den Akdeniz’e
girisine “Lessepsiyen Go¢” adi verilmigtir. Lessepsiyen
kelimesi ilk olarak 1978 yilinda Ferdinand de Lesseps’e
ithafen kullaniimistir (Golani, 1998).

Panama kanali, havuzlarla kapal bir su yolu olup Su-
veys kanali gibi deniz suyu beslemeli degil tath sudan
olugsan bir kanaldir. Gatun GolU’'nin Karayip yamacin-
da Rio Chagres Nehri’ne ve Pasifik yamacinda ise Rio
Grande Nehri’ne baglanarak birlestiriimis olsa da hay-
van populasyonlari gevreden izole bir yapida varliklarini
surdUrdyor. Yapilan arastirmalara gore Atlantik kdkenli
7 yengec ve istakoz turd kanalin Pasifik okyanusuna
acildigi yerde; Pasifik kdkenli tek bir yengec tlrindn ise
kanalin Atlantik’e acildigi yerde tespit edilmistir. Stiveys
ile kiyaslandiginda asil 6nemli nokta bu turlerden hicbi-
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rinin kanal gevresi disinda bir topluluk olusturmamasi-
dir (Nentwig, 2007).

Denizleri, okyanuslari birbirine baglayan insan yapi-
mi kanallarin ekolojik krize, iklim degisikligi ve kuresel
Isinma tahribatlariyla beraber muhtelif olumsuz etkileri
oldugu asikar. Ama sadece kanalin agilmis olmasi eko-
lojik hasara neden olmuyor. Bu kanallardan gegen ge-
milerin bilhassa yUki olmayan bos gemilerin, dengele-
rini saglamak icin kullandiklari balast[3] suyu nedeniyle
istilaci tlrler tasinabiliyor, fauna ve florayi bozacak kir-
lilikler meydana gelebiliyor. Balast suyu sebebiyle mey-
dana gelen ekolojik tahribatin minimize edilmesi igin
balast sularinin aritilmasini saglayacak teknikler gelis-
tirilerek gemiler icin 2022 yih itibariyle zorunlu kilindu.
Bu maliyetlerin armatérler tarafindan hep zil gértlmesi
nedeniyle geg kalinmig bir adim olmustur. Clnku 90’la-
rin basinda Karadeniz ekosisteminde bilylk hasara
sebep olan yabanci bir denizanasi tlrindn Atlantik ok-
yanusu kokenli oldugu ve Karadeniz’'e yuk gemilerinin
balast sulari yoluyla geldigi fark edilmisti. Karadeniz’'de

ilk olarak 1982 Kasim’inda Sudak Korfezi, Ukrayna ki-
yilarinda bulunan bu denizanasi tirt 10 yil kadar sonra
Karadeniz hamsi balik¢iliginin mahvina sebep olarak
bdlge Ulkelerdeki balikgilik sektérinid derinden etkile-
migti (Kideys, 2002).

Kanal istanbul

Bagliktan itibaren ara ara tekrar ettigim “kanla agilan ka-
nallar” tabiri bosuna dedildir. Basina ¢ilgin proje, mega
proje isimleriyle verilerek kamuoyunda mesru kilinma-
ya calisilan bu kanal sayisiz is¢inin katline sebep ola-
cag! kesin. On bin ig¢inin istihdam edilecegi sdylenen
projede potansiyel on bin cinayet olarak yorumlamak
yanlis olmayacaktir. iSIG verilerine gére 2013-2022
yillar arasinda toplam 18926 is cinayeti rapor ediliyor
(ISiG, 2022). Siradan bina ingaatlarinda onlarca is¢i

g6z gore gore katledilirken, yapay su kanal gibi zorlu
bir projedeki is cinayetlerinin tahminini yapmak bu ra-
porlar isiginda zor olmayacaktir. Kanal istanbul’un pro-
jelendirildigi glzergahta yer alan Terkos golu gibi tath
su kaynaklari ve irmaklarin kanala baglanmasi ile Is-
tanbul gibi blyUk bir metropolin susuzluktan kirilacagi
da ayan beyan ortadadir. Peki, ya denizel ekosistem?
Bakiniz sadece Suveys Kanali’'nin agilmasi Akdeniz fa-
unasina ciddi zararlar vermigken bir de gemi trafigi ile
sayisiz bolgeye taginan istilaci turler, yag yakit kirlilikle-
ri vb. sebepler dolayisiyla denizden beslenmek plastik
yemekle es deder hale geldi.

istanbul Bogazi halihazirda dogal yollarla olusmus en
dar yeri 600 m (Asiyan — Bebek arasi) ortalama de-
rinligi 60 m iken hangi kanal bu kadar genis ve derin
acllabilir? Stveys 205 m geniglikte ve 24 m derinligin-
de, Panama ise 150-300 m arasi degigken bir genisli-
ge sahipken derinligi 13 metre. istanbul Bogazi gibi bir
kanal agmak gerek teknolojik olarak gerekse ekonomik
olarak mumkin degilken bunda diretmenin tek agikla-

——

o —

masi rant olacaktir. Seyir emniyeti agisindan tdlkemizin
mevcut bogazlarinda uygulanan trafik yénetmelikleri,
gemi trafik hizmetleri ve tecribeli kilavuz kaptanlarimi-
zin rehberligiyle yillardir oldugu gibi yeterli olacaktir. 20.
ylzyilda meydana bogazda meydana gelen deniz ka-
zalari Ulkemize 6zgu bir durum olmayip dinyanin tir-
[0 tarld denizlerinde, kanallarda, derin bodlgelerde bile
kazalar meydana gelmis ve neticesinde kirlilikler 61Gm-
ler olmustur. Bunlarin temel sebebi kiresellesme illeti
ile palazlanan sermayenin kar hirsindan baska bir sey
degildir. Bugiin istanbul bogaz girisinde Zeytinburnu
Ahirkapi mevkiinde sira bekleyen gemileri goéstererek
“Bakin denizlerimiz ne héalde c¢ok sikintili kanal lazim”
propagandasi yapanlar sadece ranta hizmet etmeyi ka-
fasina koymus olan burjuva sinifi kuyrukgularidir.

19
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Bu yazi ilk olarak 11 Ocak 2023 tarihinde El Yazmalar dergisinde yayinlanmistir. Yazar ve yazi kurulunun izniyle paylagiimistir.
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LOUISE MICHEL TUTUKLANDI!

25 Mart gecesi, 180 miilteciyi Akdeniz’'de bogulmaktan kur-
taran SR-SAR gemisi MV Louise Michel tutuklandi. Resmi
yazil gerekge tutuklulugunun ancak 48'’inci saattinde bildi-
rildi. Geminin tutuklulugu siresince, limanda bekletiimeye
devam ettikce Akdeniz'de muilteciler 6lmeye devam ediyor.
Avrupa, Akdeniz’de milteci katliami yapmaya devam ediyor.

MV Louise Michel diin gece alabora olan 2 tekne icin 3 defa
SAR operasyonu yiiriittii. SAR sirada, italyan Sahil Giiven-
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[1] Baglanti yapilan denizler arasindaki rakim farkini denge-
lemek icin gemilerin giriste ve ¢ikista yanastigi kilit noktalara
havuz denir. Havuz kapaklari kapatilarak kullanilan pompa
sistemiyle kanal ve baglanan denizin seviyesi esitlenir. (y.n.)

[2] Hayvan turlerinin dagilisi agisindan kendine 6zgl 6zellik-
lere sahip, komsu bdlgelerden belli bir sinirla ayrilan alanlar
ifade edilirken kullanilan bilimsel terimdir. (y.n.)

[3] Gemilerin yik tasimadiklari seferlerinde deniz Ustlinde-
ki dengesinin stabil olabilmesi i¢in dip tanklarina deniz suyu
alma islemine balastlama denir. Balast ingilizce, denge suyu
anlamina gelir. (y.n.)

lik gemisi de oradaydi, ancak tekrarlanan yardim ¢agrilarini
yaklasik 37 dk boyunca gérmezden geldikten sonra, insan-
lar tam onlerinde sudayken anca destek verdi.

italyan MRCC, bir ucgaktan tehlikede olan teknelerle ilgili
birden fazla MAYDAY cagrisina yanit verdikten sonra bile,
Louise Michel mirettebatina buna goére tepki vermemesi ve
baska bir kurtarma islemine girmeden kuzeye yelken ac-
masi icin defalarca baski yapti.

ilk kurtarmanin ardindan italyan MRCC, Trapani'yi tahliye
limani olarak belirlerken, tiglincu kurtarmanin ardindan MV
Louise Michel gemisi hayatta kalan 180 kisi icin Lampe-
dusa’ya atandi. Sabahin erken saatlerinde Lampedusa’da
Karaya Cikarma sirasinda, geminin tutuklandigi bildirildi.

MVLouiseMichel mirettabatinin aciklamasi su sekilde;

“Su anda adanin hemen éniinde tehlikede olan onlarca tekne ol-
dugunu biliyoruz ama yardim etmemiz engelleniyor. Bu kabul edile-
mez! Avrupali yetkililer, SAR bélgelerinde tehlikede olan insanlarin
tamamen farkinda.”

“Yine de #LouiseMichel’in limandan ayrilmasini ve yardim sagla-
masini engelliyorlar. Diin meydana gelen 2 gemi kazasinda ¢ok sa-
yida can kaybedildi. Bu éliimler bir kaza ya da trajedi degil. Onlar
bunu istiyorlar.”

“Solidarity And Resistance ile buna karsi savasmaya haziriz.”



YASASIN 1 MAYIS

Gecgmisten bugulne iscilik her daim koleligin bir subesi konumuna suruklenmistir. 15. yazyil-
da yeni dunyanin kesfini takip eden zamanla birlikte denizcilik savaslardan ticarete degin
her noktada devletler icin UstinlUk kurma araci olmustur nitekim bugun de o 6zelligini muha-
faza ediyor. 18. yuzyilda kdle ticareti ile deniz ticareti neredeyse es anlaml hal almisti. Mar-
cus Rediker’in meshur kitabi Kéle Gemisi’'nde de ifade edildidi gibi “Savaslar 6rgutli insan
hirsizh@inin o6rttla adiydi.” Bugiin de aynen dyle devam ediyor yalnizca isimler ve kostimler
degisti. Sanayi devriminin ardindan makinelesmenin artmasi ve ginimuzde de dijitallesme
sayesinde denizcilik de tum diger is kollar1 gibi modernize oldu. Artik gemilerde kurek ceken
koleler ya da kaptanin dokuz basli kamgisi ile ezilen zabitler yok. Ancak kapitalist sistemin
devamliligi i¢in motorlu devasa metal gemiler icin yeni koleler icat edilmeliydi: “Deniz Isgileri”.

Haymarket olayindan, Chicago grevlerine, Amerikan is¢i federasyonunun kapsamli 1 Mayis
gosterilerinden, |. Enternasyonal’in Cenevre bildirisine degin 19. ylzyilda on binlerce isginin
kanli mucadelesi ile 1 Mayis emek bayrami kazanildi. Tum bu ¢alismalarin amaci temelde
12-14-16 saate varan calisma surelerini 8 saate ¢ekebilmekti. Tum dunyada iscilerin ana
slogani “8 saat is, 8 saat dinlenme ve 8 saat uyku” olmustu. Avrupa’daki devrimci hareketler,
20. yuzyildaki isci hareketlerinin deneyimleri ve ulkemizdeki Taksim 1 Mayislari muazzam
bir sinif mucadelesinin Grinddur. Yaklasik bir asir dnce isciler kanli mucadeleler ile sekiz
saatlik calismayi ve birgok sosyal hakki kazanmalarina karsin deniz isgileri hala daha gemi-
lerde insan onuruna yakigsmayan sartlarda 12-14 saat ¢alismaya devam ediyor. Tam da bu
sebeple gemilerde denizciler icin 1 Mayis ¢ok daha buyuk bir anlam kazaniyor.

Kadin ve LGBTI birey olmak toplumun genelinde ayrimciligin merkezine konmak igin yeterli
bir durumken, gemide kadin ve LGBTI birey olmak bunu misliyle yasamak anlamina geliyor.
Cok kultarli gemilerde Alevi ya da Kuirt olmak is kaybetme sebebi olurken, yabancilarla
birlikte calisirken de Tlrk ya da Sunni olmak sorun olabiliyor. Ayrica karadaki sorunlar da
deniz isgisini kolelestiriyor. Torba yasalarla yipranma pay! hakki ellerinden alinirken dis po-
litikadaki pervasizlik sebebiyle gugsuzlesen pasaport deniz iggilerinin calisma imkanlarini
da kisithyor. Eski bakimsiz ve tehlike arz eden gemilerde ¢alismak zorunda kalan binlerce
denizci ya denetlemeler sebebiyle agir sartlarda galisip bitap dusuyor ya da denizin orta-
sinda kirilip batarak can veriyorlar. Bazen oyle bir an geliyor ki deniz iggisi i¢in 6lum bir ¢are
oluyor. Gurbette terk edilen denizciler, maaslarini alamayanlar, gemide kaybolanlar, 6ldu-
rilenler disinildiginde modern kdleligin en asagilik haline bizatihi maruz kaliyoruz. is ci-
nayetlerinde olenler, ihmaller sebebiyle yaralananlar, asbestli gemilerde ¢alistigi icin kanser
olanlar, kimyasallara maruz kalanlar ve daha saymakla bitmeyecek sorunlarla deniz isgileri
firtinalardan daha ¢ok bogusuyorlar.
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Deniz iscilerinin 1 Mayis Dayanismasi

Icinde yasadigimiz sistem sorunlari ¢cozdugunu sdylerken aslinda sadece sermayeyi koru-
yarak iscilerin agzina bir parmak bal calma isini yapiyor. Cok degil i¢c sene 6nce pandemi
ilan edildiginde ortada ne bir ilag ne de bir agi varken, deniz ig¢ileri aylarca tecrit altinda ¢a-
listi ya da karada kalanlar aylarca issiz kaldi. Uzakta olanlar ailesini goremedi evde kalanlar
ise ailesinin gecimini saglayamadi. Tum ig¢ilerin bas sorunu olan insanca yasam ve gegim
problemi deniz iscilerinin de merkezindedir. iste bu ylizden 1 Mayis’'ta tim isgiler birlese-
rek, sendikalagarak alanlara dolugsmali! Isgilerin Gretimden gelen glicti tim haklari alacak
siddete sahiptir. Deniz iscileri de aynini tedarik zincirini kirarak pek ala yapabilecek kudrete
haizdir! 2008 sonrasi donemde denizcilerin elinden alinan yipranma pay! hakki derhal tim
iscilere geri verilmelidir ve gemi, liman, tersane, gemi sokiim alanlarindaki isgilerin calisma
kosullari insan onuruna yakisir standartlara getirilmelidir. Bunlar elbette altin tepside bizlere
sunulmayacagi icin tim deniz iscilerinin 6rgutll micadele vermesi esastir. Gemi icindeki
sorunlar ne kadar anlatilsa da deniz ig¢ileri bunlari denizden karaya ¢ikararak mucadele
veremedigi muddetce seslerini duyuramayacaktir!

Bu 1 Mayis gununde yipranma hakkinin, sosyal guvencelerin, yonetmelik dayatmalarinin
ve daha nice hak gasplarinin mucadelesini yurutebilmek igin karadaki deniz isgileri basta
olmak Uzere tim is¢i sinifi ile dayanisma saglamak sarttir. Temel bir ilke olarak sermayenin
patronu olan armatérlerin denizcileri insan yerine koymadigi ve sektérel menfaatlerin in-
sandan ¢ok daha kiymetli oldugu net bir sekilde bilinmeli, bunun i1siginda orgutll mucadele
verilmelidir. Unutmayiniz, orgutli denizci guglu denizcidir. Fakat sadece bunlarla da sinirli
degil. 1 Mayis alanlarina ¢ikarken tum deniz igcileri gasp edilen haklar, is cinayetlerinde
yitip giden canlar, yipranmayan (!) denizciler i¢in ylurimelidir. Torba yasalarla bir bir haklar
elinden alinan, korsan bolgelerinde kagirilan ve oldurulen, maaslari 6denmeyen, gemilerde
terk edilen, aclikla ve bazen susuzlukla mucadele eden denizcilerin hi¢c korkmadan, ¢ekin-
meden 1 Mayis’ta alanlara akin etmesi gerekir! issizlikten yoksulluk ve sefalet geken isgi
sinifinin kagis umududur deniz isciligi. 1 Mayis’ta tim isciler sefalet dizeninden kacis icin
denize gitmek zorunda kalmayacag! bir dunyanin insasi i¢in bir araya gelmelidir! Ezilenlerin
gercekten de ayni gemide oldugu ve dayanigma ile birlik olmasi gerektigi gundur 1 Mayis!
O zaman sen de bizimle beraber haykir!

Hirgca mapaya dayandi!
Yipranmiyoruz, oliiyoruz!

Yasasin 1 Mayis!
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